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ภาพรวม
โครงการ

การศึกษา
ผลกระทบ
ด้านจราจร

ในประเทศไทย

การก าหนดลักษณะโครงการ 
แนวทางการวิเคราะห์ 
และพารามิเตอร์

การศึกษาผลกระทบ
ด้านจราจร
ในต่างประเทศ

หัวข้อการน าเสนอ

ข้อกฎหมายที่เกี่ยวข้อง
และข้อเสนอการน าไปสู่
การปฏิบัติ

งานสัมมนา 
การฝึกอบรม และการ
ประชาสัมพันธ์
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เหตุผล ความจ าเป็นของโครงการ
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แนวทางการแก้ไขปัญหาการจราจร

กวดขันวินัยการจราจรสร้างถนนเพ่ิม

ปรับปรุงระบบการจราจร

หยุดการเจริญเติบโตของเมือง

เปลี่ยนคนไปใช้ระบบขนส่ง



5

TIA  คืออะไร

Traffic Impact Assessment (TIA)1 หมายถึง “เครื่องมือที่จัดเตรียมขึ้นเพ่ือใช้ใน
การควบคุมและบริหารจัดการผลกระทบด้านการจราจรซึ่งมีสาเหตุมาจากการเจริญเติบโต
ของเมือง และเป็นเครื่องมือในการเก็บรวบรวมข้อมูลทางด้านการจราจร เพ่ือเป็นประโยชน์

ในการวางแผนระบบโครงสร้างพื้นฐานและประเมิณผลกระทบที่อาจส่งผลต่อระบบโครงสร้าง
พื้นฐานในอนาคต

1Traffic Impact Analysis Guidelines, City of Middleton, Wisconsin, United State of America และ Transportation Impact Study Guidelines, City of Los Angeles, California 
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จุดประสงค์ของการจัดท า TIA

สนับสนุน
มาตรการการลด

มลภาวะ
ทางอากาศ

ขับเคลื่อน
การพัฒนา

โครงข่ายการ
ขนส่งต่อเน่ือง
หลายรูปแบบ

ควบคุมผลกระทบ
ด้านการจราจร
จากสิ่งปลูกสร้าง

บริหารจัดการ
การใช้งานพื้นที่
ที่แตกต่างกัน

เพิ่มเติมความ
สอดคล้องของ
แผนพัฒนา

โครงสร้างพื้นฐาน
โดยรวม
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วัตถุประสงค์และขอบเขตการด าเนินงานโครงการ

1: งานศึกษา รวบรวม วิเคราะห์ข้อมูลด้านการด าเนินงานผลกระทบด้านการจราจร 
(Traffic Impact Assessment) ของหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง

3: จัดท ามาตรฐาน คู่มือ การวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร รวมทั้งเสนอแนะ
ข้อกฎหมายระเบียบ เพื่อน าไปสู่การปฏิบัติ

2: งานส ารวจข้อมูลที่เกี่ยวข้อง พารามิเตอร์ที่จ าเป็นต้องใช้กับการศึกษาผลกระทบ
ด้านการจราจร

4: การสนับสนุนทางวิชาการในการเสนอแนะนโยบายและแผนการจัดระบบ
การจราจร

5: การเพิ่มพูนความรู้และศักยภาพในการปฏิบัติงานของเจ้าหน้าที่ในการวิเคราะห์
และวางแผนระบบการจราจรและขนส่งให้แก่เจ้าหน้าท่ีของ สนข. และหน่วยงาน
ทีเ่กี่ยวข้อง
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ขั้นตอนการด าเนินงาน
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การศึกษาผลกระทบด้านจราจรในประเทศไทย

รายการ
พรบ.รักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อม 

พ.ศ. 2535 (ฉบับเพิ่มเติมพ.ศ. 2561)

ระเบียบภายในเรื่อง การอนุญาต
เชื่อมต่อหรือใช้ถนนในความ

รับผิดชอบของกรุงเทพมหานคร
มติครม. 2545

หน่วยงานท่ี
รับผิดชอบหลัก

ส ำนักงำนนโยบำยและแผนทรัพยำกรธรรมชำติ
และสิ่งแวดล้อม

(สผ.)

ส ำนักกำรจรำจรและขนส่ง 
กรุงเทพมหำนคร

(สจส.)

คณะกรรมกำร 
จัดระบบกำรจรำจร

ทำงบก
(คจร.)

ปัจจุบันมีกฎหมำยที่เกี่ยวข้องกับกำรศึกษำผลกระทบด้ำนจรำจรอยู่ 1 ฉบับ คือ พระรำชบัญญัติ
ส่งเสริมและรักษำคุณภำพสิ่งแวดล้อม พ.ศ. 2535 (ฉบับเพิ่มติม พ.ศ. 2561) และระเบียบภำยใน 2 ฉบับ 
คือ มติคณะรัฐมนตรี พ.ศ. 2545 และมติของสภำกรุงเทพมหำนคร พ.ศ. 2542
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การศึกษาผลกระทบด้านจราจรในประเทศไทย

ผลกระทบ
ด้านสิ่งแวดล้อม
(EIA)

ผลกระทบ
ด้านจราจร (TIA)

โรงไฟฟ้ำ

เหมืองแร่

โรงงำนอุตสำหกรรมต่ำง ๆ

การชลประทาน/เขื่อน

การถมที่ดิน

ตลำด

ห้ำงสรรพสินค้ำ

ห้ำงค้ำปลีก/ค้ำส่ง

สถำบันกำรศึกษำ

ศูนย์ประชุม/นิทรรศกำร

สนำมกีฬำ

สถำนีขนส่ง

หมู่บ้ำนจัดสรร

อำคำรชุด
โรงแรม

อำคำรส ำนักงำน
นิคมอุตสำหกรรม
โรงพยำบำล
สนำมบิน

กิจกำรของรัฐ

รถไฟฟ้า/ทางด่วน
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การศึกษาผลกระทบด้านจราจรในประเทศไทย

สรุปช่องว่างข้อจ ากัด และอุปสรรคในการศึกษาผลกระทบด้านจราจรในปัจจุบัน
• ช่องว่างด้านกฎหมาย

– ประเด็นด้ำนจรำจรเป็นเพียงส่วนหนึ่งของกำรศึกษำ EIA ตำม พรบ.สิ่งแวดล้อม พ.ศ. 2535 
(ฉบับเพิ่มเติม พ.ศ. 2561)

– ผู้จัดท ำ EIA เป็นผู้มีควำมเชี่ยวชำญด้ำนส่ิงแวดล้อมตำมกฎหมำย
– โครงกำรที่ก ำหนดส่วนใหญ่มุ่งเน้นไปที่ด้ำนสิ่งแวดล้อม ท ำให้บำงโครงกำรที่มีผลกระทบด้ำน

จรำจรไม่เข้ำข่ำย

• ช่องว่างการศึกษาผลกระทบจราจรของสจส. และคจร.
– อำคำรที่เข้ำข่ำยเป็นอำคำรเฉพำะทีต่นรับผิดชอบ

• ช่องว่างอื่นๆ
– ขำดข้อมูลและมำตรฐำนส ำหรับกำรวิเครำะห์
– ขำดบุคลำกรในกำรจัดท ำและกำรตรวจสอบ



12

การศึกษาผลกระทบด้านจราจรในต่างประเทศ

ประเทศ กฎหมายที่บังคับใช้ ระดับหน่วยงานที่เกี่ยวข้องในกระบวนการอนุมัติ

อังกฤษ ยุทธศำสตร์ชำติ ท้องถิ่น เช่น เมือง London, หน่วยงำน Transportation for London

ออสเตรเลีย
(รัฐวิคตอเรีย)

ผังเมือง ท้องถิ่น เช่น รัฐ Victoria หน่วยงำน VicRoads

อเมริกำ
(แคลิฟอเนียร)์

สิ่งแวดล้อม
เมือง และ รัฐ (ในกรณีท่ีไม่ผ่ำนเกณฑ์วัดผลกระทบทำงด้ำนส่ิงแวดล้อม
เช่นเมืองโอกแลนด์ รัฐแคลิฟอเนียร์ City of Oakland และหน่วยงำน
รัฐ ชื่อ Governor’s Office of Planning and Research.

เกำหลีใต้ จรำจร/คมนำคม
ท้องถิ่น และ ภูมิภำค หน่วยงำนชื่อ Korean Environment Institute; 
KEI 

ญี่ปุ่น สิ่งแวดล้อม
ท้องถิ่น และ ประเทศ หน่วนงำนชื่อ City Traffic Research Section 
of the Ministry of Land, Infrastructure and Transport (MLIT) 
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ประเทศ ระดับการจัดท า TIA เกณฑ์ที่ใช้ในการจัดระดับการท า TIA

อังกฤษ

2 ระดับ (ทุกโครงกำรล้วนส่งผลกระทบท้ังสิ้น 
จ ำเป็นต้องจัดท ำรำยงำนฉบับเต็มหรือฉบับ

ย่อนั้นขึ้นอยู่กับพื้นท่ีและอัตรำกำรเกิด
กำรจรำจรตำมท่ีก ำหนด)

> 100 คันในชั่วโมงเร่งด่วน

ออสเตรเลีย
(รัฐวิคตอเรีย)

3 ระดับ (กระทบน้อย/กลำง/มำก)
10 คันในชั่วโมงเร่งด่วน

10-100 คันในชั่วโมงเร่งด่วน
> 100 คันในชั่วโมงเร่งด่วน

อเมริกำ
(แคลิฟอเนียร)์

3 ระดับ (กระทบน้อย/กลำง/มำก)

< 50 คันในชั่วโมงเร่งด่วน ผ่ำน CEQA
50 คันในชั่วโมงเร่งด่วน ผ่ำน CEQA

ไม่ผ่ำน CEQA 
(แต่ละเมืองของประเทศอเมริกำมีเกณฑ์ท่ีแตกต่ำงกันออกไป เช่น เมือง

ลอสแองเจอลีส รัฐแคลิฟอเนียร์ หำกโครงกำรมีอัตรำกำรเกิดจรำจร
มำกกว่ำ 500 คันต่อวันต้องจัดท ำรำยงำน TIA)

เกำหลีใต้ 1 10 คันในชั่วโมงเร่งด่วน และ ลักษณะหรือประเภทกำรใช้งำนพื้นท่ี

ญี่ปุ่น 1
ขึ้นอยู่กับเมือง

มีท้ังเกณฑ์กำรใช้พื้นท่ี ขนำด ควำมหนำแน่น และ LOS

การศึกษาผลกระทบด้านจราจรในต่างประเทศ
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ประเทศ เกณฑ์ผลกระทบที่ยอมรับได้ มาตรการการลดผลกระทบ

อังกฤษ จ ำนวนกำรจรำจรเพิ่มขึ้นในชั่วโมงเร่งด่วน < 10%

ปรับปรุง/สร้ำงโครงสร้ำงพื้นฐำนท่ีสนับสนุนกำรเดินทำง
โดยระบบขนส่งสำธำรณะ, กำรจัดกำรท่ีจอดรถ, TDM, 
ค่ำปรับ

ออสเตรเลีย 
(รัฐวิคตอเรีย)

LOS < D

อเมริกำ 
(แคลิฟอเนียร์)

LOS < D / VMT<15%

เกำหลีใต้ ตัวชี้วัดประสิทธิภำพของระบบขนส่งสำธำรณะ

ญี่ปุ่น
Intersection V/C < 0.8

Midblock V/C < 1
V/C Saturation Flow < 0.9

ปรับปรุง/สร้ำงโครงสร้ำงพื้นฐำนท่ีสนับสนุนกำรเดินทำง
โดยระบบขนส่งสำธำรณะ, กำรจัดกำรท่ีจอดรถ, TDM

ไทย - -

การศึกษาผลกระทบด้านจราจรในต่างประเทศ
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สรุป Timeline การพัฒนาTIA แตล่ะประเทศ

มีกำรออกหรือ
ปรับปรุงคู่มือ

หน่วยงำนที่ออกหรือ
ดูแลกำรท ำ TIA

มีกำรออกหรือเปลี่ยน
กฎหมำยที่เกี่ยวข้อง
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สรุปแนวทางการน าไปใช้กับประเทศไทย

1. กฎหมายที่บังคับใช้

2. หน่วยงานที่อนุมัติรายงาน
ผลกระทบทางด้านจราจร

3. คู่มือที่ใช้ในการจัดท าผลกระทบ
ด้านจราจร

4. การก าหนดประเภทอาคาร
ที่เกี่ยวข้องในการวิเคราะห์

5. การก าหนดระดับผลกระทบ

6. มาตรการลดผลกระทบ
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สรุปแนวทางการน าไปใช้กับประเทศไทย

มีควำมเป็นไปได้ที่ 
ให้มีกำรจัดท ำกำรศึกษำผลกระทบทำงด้ำนจรำจรอยู่
ภายใต้กฎหมายจราจรหรือกฎหมายสิ่งแวดล้อม

ควรจัดตั้งหน่วยงำนหลักในกำรด ำเนินกำรตรวจสอบและอนุมัติ
กำรศึกษำผลกระทบทำงด้ำนจรำจรของทุกพื้นที่ ในช่วงระยะแรก
ของการบังคับใช้ และบุคลากรผู้อนุมัติและผู้จัดท าควรเป็นผูท้ี่มี

ความรู้เฉพาะทางในส่วนของวิศวกรรมจราจร หลังจำก
ด ำเนินกำรมำได้ระยะหนึ่ง ควรกระจำยอ ำนำจในกำรอนุมัติและ

ตรวจสอบรำยงำนสู่ท้องถิ่นต่อไป

1. กฎหมายที่บังคับใช้

2. หน่วยงานที่อนุมัติรายงานผลกระทบทางด้านจราจร
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3. คู่มือที่ใช้ในการจัดท าผลกระทบด้านจราจร

หัวข้อประกอบรายงานที่แนะน า

• Summary (สรุปผลกำรเดินทำงและระบุมำตรกำรลดผลกระทบ)
• Introduction and Project Background (ที่มำโครงกำรและกำรใช้พื้นที่ก่อนหนำ้)
• Existing Condition (สภำพโครงข่ำยถนนปัจจุบันที่เกี่ยวข้องกับโครงกำร)
• Development Detail and Access Point (รำยละเอียดโครงกำรและทำงเข้ำออก)
• Background Development (โครงกำรโดยรอบที่ก ำลังขออนญุำตและโครงกำรทีอ่นมุัติแล้ว)
• Trip Generation (กำรก ำเนินกำรเดินทำง)
• Trip Distribution (กำรกระจำยกำรเดินทำง)
• Changes to surrounding transportation network

(กำรเปลี่ยนแปลงต่อโครงข่ำยคมนำคมโดยรอบโครงกำร)
• Future Condition (With and Without Project) 

(สภำพโครงข่ำยถนนในอนำคต ที่มีและไม่มีโครงกำรอยู่) 
• Accessibility and Safety for Other Transport Modes

(ควำมสำมำรถในกำรเข้ำถึงโครงกำรและควำมปลอดภัยส ำหรับผู้เดินทำงในรูปแบบอ่ืน)
• Mitigation Measure (มำตรกำรกำรลดผลกระทบ)

สรุปแนวทางการน าไปใช้กับประเทศไทย
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สรุปแนวทางการน าไปใช้กับประเทศไทย

4. การก าหนดประเภทอาคารที่เกี่ยวข้องในการวิเคราะห์

ควรก ำหนดประเภทอำคำรให้มีควำมเหมำะสมและสอดคล้องกับข้อมูลท่ีมีอยู่แล้วและจำกกำร
ทบทวน ประเภทของอำคำรท่ีเข้ำข่ำยในกำรวิเครำะห์ของทุกประเทศท่ีท ำกำรทบทวนนั้น สรุปได้คือ 

 อำคำรพำนิชย์ 
 อำคำรส ำนักงำน
 บ้ำนจัดสรร
 คอนโดมิเนียม
 อำคำรชุด
 ร้ำนสะดวกซื้อ
 ศูนย์รำชกำร
 โรงเรียนไม่เกินระดับ

ประถมศึกษำ

 สถำบันกำรศึกษำก่อน
อุดมศึกษำ

 โรงพยำบำล
 นิคมอุตสำหกรรม
 ศูนย์ประชุม
 มหำวิทยำลัย
 ห้ำงสรรพสินค้ำ เป็น

ต้น

5. การก าหนดระดับผลกระทบ

ระดับ 1 ไม่มีผลกระทบ ไม่จ าเป็นต้องมีการ
จัดท ารายงานกำรศึกษำผลกระทบทำงด้ำนจรำจร
ระดับ 2 มีผลกระทบปำนกลำง จ าเป็นต้องมีการ
จัดท ารายงานกำรศึกษำผลกระทบทำงด้ำนจรำจร
แบบย่อ
ระดับ 3 มีผลกระทบมำก จ าเป็นต้องมีการจัดท า
รายงานกำรศึกษำผลกระทบด้ำนจรำจร เต็ม
รูปแบบ รำยละเอียดของกำรแบ่งระดับและ
ผู้รับผิดชอบท่ีปรึกษำจะศึกษำต่อไปควรระบุให้มีมำตรกำรลดผลกระทบดังกล่ำว

 ด ำเนินกำรมำตรกำร Travel Demand Management หรือ TDM
 ปรับปรุง/สร้ำงโครงสร้ำงพื้นฐำนท่ีสนับสนุนกำรเดินทำงโดยระบบขนส่งสำธำรณะ 
 กำรจัดกำรท่ีจอดรถ 
 จ่ำยเงินสนับสนุนกำรปรับปรุงโครงสร้ำงพื้นฐำนด้ำนคมนำคมและขนส่ง

6. มาตรการลดผลกระทบ
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การก าหนดลักษณะโครงการ

จัดกำรจรำจรภำยในและ
ทำงเข้ำออกไม่ให้เกิดผล

กระทบต่อจรำจรภำยนอก

ศึกษำผลกระทบจรำจรที่เกิด
จำกโครงกำร บนถนนและทำง

แยกข้ำงเคียง

ศึกษำผลกระทบจรำจรที่เกิด
จำกโครงกำรในวงกว้ำง

ระดับการประเมินผลกระทบจราจร

ปริมำณจรำจรที่เกิดขึ้นจำก
กำรพัฒนำโครงกำรต่ ำ

ปริมำณจรำจรที่เกิดขึ้นจำกกำร
พัฒนำโครงกำรปำนกลำง

ปริมำณจรำจรที่เกิดขึ้นจำกกำร
พัฒนำโครงกำรปำนกลำง

รำยงำนกำรจัดจรำจรภำยใน รำยงำนผลกระทบจรำจร    
ระดับที่ 1

รำยงำนผลกระทบจรำจร     
ระดับที่ 2
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การก าหนดลักษณะโครงการ

• กำรแบ่งระดับของโครงกำรตำมพื้นที่ 
– พื้นท่ีที่มีควำมหนำแน่นสงู ควรมีกำรศึกษำผลกระทบจรำจรทุกระดบั

– พื้นที่ท่ีมีควำมหนำแน่นต่ ำ อำจจะด ำเนินกำรเพียงระดับเดียว

ระดับผลกระทบ
ลักษณะที่ตั้ง แบ่งตามความหนาแน่นประชากร

กรุงเทพและปริมณฑล เทศบาลนคร เทศบาลเมือง

ต่ า จรำจรภำยใน จรำจรภำยใน จรำจรภำยใน

กลาง TIA 2 TIA 1 จรำจรภำยใน

สูง TIA 2 TIA 2 TIA 1
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แนวทางการวิเคราะห์

01 02 03

ภาพรวมโครงการและระดับ
การวิเคราะห์

การวิเคราะห์
ผลกระทบด้านจราจร

การลดผลกระทบด้านจราจร
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แนวทางการวิเคราะห์

ภาพรวมการศึกษา 
การบังคับใช้กฎหมาย

กระบวนการ
การศึกษาผลกระทบ
ด้านจราจร

ประเภทของโครงการที่ต้อง
ท าการศึกษาผลกระทบดา้นจราจร

~ 50~300 ~300
~50

xx จ านวนรถเป็นคันในชัว่โมงเร่งด่วน

1. ภาพรวมโครงการและระดับการวิเคราะห์
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แนวทางการวิเคราะห์

ค านวณอัตราการเกิดการเดินทาง (Trip Generations) โดยใช้ค่ากลางที่จัดไว้
ให้ (Trip Rates) หลังจากนั้นด าเนินการเสร็จเรียบร้อยแล้ว จึงน าค่าดังกล่าว
มาค านวณหาผลกระทบต่อถนน โดยใช้เกณฑ์มาตรฐานกลางที่จัดให้ไว้ให้ 
เพ่ือตรวจสอบ ความจุถนน (Road Link Capacity)
อัตราการให้บริการของทางแยกก (LOS: Level of Service)

Trip 
Rates

Level
of 

Service

Road
Capacity

2. การวิเคราะห์ผลกระทบด้านจราจร

ตัวแปรที่จัดไว้ให้ ตัวแปรที่จัดไว้ให้ ตัวแปรที่จัดไว้ให้

3. การลดผลกระทบด้านจราจร

ในกรณีที่โครงการสร้างผลกระทบทางดา้นจราจร จ าเป็นต้องมีการด าเนินการ
ตามแนวการลดผลกระทบดา้นจราจร ซึ่งทางโครงการจะมีการน าเสนอไว้ให้
ตัวอย่างแนวทางการลดผลกระทบดา้นจราจร 
- ปรับปรุง/สร้างโครงสร้างพื้นฐานทีส่นบัสนุนการเดินทางโดยระบบขนส่ง
สาธารณะ 
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ค่ามาตรฐานที่มีการจัดเตรียมไว้ให้

 อำคำรชุดส ำหรับซ้ือขำย  ห้ำงสรรพสินค้ำ  สนำมกีฬำ

 โรงเรียนระดับมัธยม/อำชีวะศึกษำ  ห้ำงค้ำปลีก  ร้ำนอำหำร

 อำคำรส ำนักงำนภำครัฐและเอกชน  โรงแรม  หมู่บ้ำน

 โรงเรียนไม่เกินระดับประถมศึกษำ  นิคมอุตสำหกรรม  ตลำดสด

 หอประชุม  โรงพยำบำล  มหำวิทยำลัย

แบ่งประเภทโครงการเป็น 15 ประเภทอาคาร

แบ่งเป็น 3 ระดับตามเขตการปกครอง
• พื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล
• เทศบาลนคร 
• เทศบาลเมือง

Trip Rates
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ค่ามาตรฐานที่มีการจัดเตรียมไว้ให้

Junction Capacity
ทางแยกและวงเวียนแบบมี-ไม่มีสัญญาณไฟจราจร 

ใช้อัตรำส่วนระหว่ำงปริมำณควำมตอ้งกำรเดินทำงตอ่ควำมจุ
ของทำงแยก (v/c)

 ทำงแยกที่มีค่ำ v/c ไม่เกิน 0.6 คือระดับกำร
ให้บริกำรดี ไม่มีผลกระทบต่อกำรจรำจร 

 ทำงแยกที่มีค่ำ v/c ในช่วง 0.6-0.9 คือระดับกำร
ให้บริกำรปำนกลำง เร่ิมเกิดผลกระทบต่อกำรจรำจร  

 ทำงแยกที่มีค่ำ v/c สูงกว่ำ 0.9 คือระดับกำร
ให้บริกำรแย่ มีผลกระทบต่อจรำจรและควรมี
มำตรกำรลดผลกระทบ 

ใช้ค่ำควำมเร็วเฉลี่ยในกำรแสดงผลกระทบ มี 3 ระดับคือ

 ควำมเร็วเฉลี่ยอยู่ในช่วง 0.8-1.0 เท่ำของควำมเร็วอิสระ 
เป็นช่วงท่ีระดับกำรให้บริกำรดี ไม่มีผลกระทบกับกำรจรำจร  

 ควำมเร็วเฉลี่ยอยู่ในช่วง 0.5-0.8 เท่ำของควำมเร็วอิสระ 
เป็นช่วงท่ีระดับกำรให้บริกำรปำนกลำง เริ่มเกิดผลกระทบกับ
กำรจรำจร 

 ควำมเร็วเฉลี่ยต่ ำกว่ำ 0.5 เท่ำของควำมเร็วอิสระ เป็นช่วงท่ี
ระดับกำรให้บริกำรเริ่มแย่ มีผลกระทบกับกำรจรำจร และ
ควรมีมำตรกำรเพื่อลดผลกระทบ     

Link Capacity

เดิมประเทศไทยใช้มำตรฐำนของ HCM ตลอด 
ซึ่งบำงครั้งไม่สอดคล้องกับตัวแปรของประเทศไทย 
ทำงโครงกำรจึงด ำเนินกำรจัดท ำค่ำมำตรฐำนนั้นขึ้น
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สรุปเนื้อหาการด าเนินการของโครงการ

ด าเนินการจัดสรรระบุโครงการทีม่ีความจ าเป็น
ที่จะต้องด าเนินการจัดท าการศึกษาผลกระทบ

ด้านจราจร

ท าการส ารวจเพื่อวิเคราะห์
หาอัตราการก าเนิดการเดินทาง 

(Trip Rates)

ด าเนินการวิเคราะห์ผลส ารวจและจัดท าคา่
มาตรฐานกลางที่เหมาะสมกับประเทศไทย 

(Junction Capacity และ Link Capacity) 

จัดท าคู่มือแนวทางการจัดท าการศึกษา
ผลกระทบด้านจราจร (Manual)

เสนอแนวทางการน าไปปฏิบัติ
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ข้อกฎหมายที่เกี่ยวข้อง
และข้อเสนอการน าไปสู่การปฏิบัติ
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กฎหมายของประเทศไทยที่ทบทวน

ข้อบัญญัติ
กรุงเทพมหำนคร 

พ.ศ. 2535

การศึกษาประเมินผลกระทบจราจร

สิ่งแวดล้อม การพัฒนาเมือง

พระรำชบัญญัติ
ส่งเสริมและรักษำ

คุณภำพสิ่งแวดล้อม
แห่งชำติ 

พ.ศ. 2535

พระรำชบัญญัติกำรผังเมือง
พ.ศ. 2518 และ

พระรำชบัญญัติกำรผังเมือง
(ฉบับท่ี 4) พ.ศ. 2558

พระรำชบัญญัติ
กำรจัดสรรที่ดิน 

พ.ศ. 2543

พระรำชบัญญัติ
ควบคุมอำคำร 

พ.ศ. 2522

พระรำชบัญญัติ
ทำงหลวง 
พ.ศ. 2535

การคมนาคมและขนส่ง

กำรใช้รถใช้ถนนท่ีจะไม่ให้
เกิดอันตรำยแก่ผู้อื่นใน
ระหว่ำงกำรเดินทำงทั้ง
ทำงตรงและทำงอ้อม

พระรำชบัญญัติกำร
จัดกำรจรำจรทำง
บก พ.ศ. 2522

พระรำชบัญญัติส่งเสริม
และรักษำคุณภำพ
สิ่งแวดล้อมแห่งชำติ 

(ฉบับท่ี 2) 
พ.ศ. 2535

• กำรวำงและจัดท ำผังเมือง
รวม มำตรำ 17-25
• กำรบังคับใช้ผังเมืองรวม
มำตรำ 26-27

กำรจัดสรรที่ดิน
กรุงเทพมหำนคร 

พ.ศ. 2544

ข้อก ำหนดเพื่อ
ประโยชน์

เกี่ยวกับกำร
คมนำคม 

กำรจรำจร และ
ควำมปลอดภัย 
มำตรำ 15-27

อำคำรจอดรถ ที่
จอดรถ ที่กลับรถ
และทำงเข้ำ-ออก
ของรถ ข้อ 83-

107

• กำรควบคุมทำงหลวง 
มำตรำ 37-51
• กำรควบคุมทำงหลวง
พิเศษ มำตรำ 50-58

มติ ครม. เกี่ยวกับกำร
ใช้ประโยชน์ท่ีดินในท่ี
รำชพัสดุอันเป็นศำสน
สมบัติกลำงหรือของ
วัด 12 มีนำคม พ.ศ. 

2535

• ที่ดินในเขต กทม. ช้ันใน 
(เขตถนนวงแหวนรัชดำ) 
และนอกเขตในระยะ 200 
เมตร 
• ท่ีดินพ้ืนท่ีอ่ืนท่ีมีขนำด
มำกกว่ำ 1 ไร่
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กฎหมายที่เกี่ยวข้องของประเทศไทย

พระรำชบัญญัติ
ส่งเสริมและรักษำ

คุณภำพสิ่งแวดล้อม
แห่งชำติ (ฉบับที่ 2) 

พ.ศ. 2561

ประกำศกระทรวงทรัพยำกรธรรมชำติและสิ่งแวดล้อม เรื่องก ำหนดประเภท
และขนำดโครงกำรหรือกิจกำรซึ่งต้องจัดท ำรำยงำนกำรวิเครำะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ลงวันที่ 24 เมษำยน พ.ศ. 2555 ฉบับที่ 2 (พ.ศ. 2556) 
ฉบับที่ 3 (พ.ศ. 2556) ฉบับที่ 4 (พ.ศ. 2557) ฉบับที่ 5 (พ.ศ. 2557) 
ฉบับที่ 6 (พ.ศ. 2557) ฉบับที่ 7 (พ.ศ. 2558) ฉบับที่ 8 (พ.ศ. 2558) 
ฉบับที่ 9 (พ.ศ. 2559) ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2560) ฉบับที่ 11 (พ.ศ. 2560)

ประกำศกระทรวงทรัพยำกรธรรมชำติและสิ่งแวดล้อม เรื่องก ำหนดประเภท
ขนำดและวิธีปฎิบัติส ำหรับ โครงกำรหรือกิจกำรที่อำจก่อให้เกิดผลกระทบ
ต่อชุมชนอย่ำงรุนแรงทั้งทำงด้ำนคุณภำพสิ่งแวดล้อมทรัพยำกรธรรมชำติ
และสุขภำพท่ีส่วนรำชกำร รัฐวิสำหกิจ จะต้องจัดท ำรำยงำนกำรวิเครำะห์
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม พ.ศ.2553 ลงวันที่ 31 สิงหำคม พ.ศ. 2553
ฉบับท่ี 2 (พ.ศ. 2553) ฉบับท่ี 3 (พ.ศ. 2558) ฉบับท่ี 4 (พ.ศ. 2559)

ประกำศกระทรวงทรัพยำกรธรรมชำติและสิ่งแวดล้อมเรื่อง ก ำหนดเขต
พ้ืนที่และมำตรกำรคุ้มครองสิ่งแวดล้อมในบริเวณพ้ืนที่ (6 ฉบับ)

ก ำหนดให้โครงกำรหรือกิจกำรรวม 
35 ประเภท (EIA)

ก ำหนดให้โครงกำรหรือกิจกำรรวม
12 ประเภท (EHIA)

ก ำหนดประเภทและขนำดโครงกำรที่ต้องศึกษำ 
IEE หรือ EIA
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ผลการทบทวนกฎหมายหรอืข้อก าหนดด้านการจราจร

กฏหมายที่เกี่ยวข้อง สรุปผลการทบทวน
พระรำชบัญญัติกำรจรำจรทำงบก พ.ศ. 2522 ไม่ได้เกี่ยวข้องโดยตรงกับผลกระทบด้ำนกำรจรำจรที่

อำจจะเกิดขึ้นจำกกำรพัฒนำของเมือง
พระรำชบัญญัติทำงหลวง พ.ศ. 2535 ยังไม่ได้มีกำรก ำหนดมำตรฐำนและระดับของ

ผลกระทบด้ำนจรำจรไว้อย่ำงชัดเจน 
ระเบียบกรุงเทพมหำนครว่ำด้วยกำรขออนุญำตตัด
คัดหินทำงเท้ำ ลดระดับคันหินทำงเท้ำ และท ำทำง
เชื่อมในที่สำธำรณะ พ.ศ. 2531

รำยละเอียดที่ระบุในข้อก ำหนดบำงข้ออำจส่งผล
กระทบต่อกำรจรำจรในถนนสำธำรณะได้ 
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ผลการทบทวนกฎหมายหรอืข้อก าหนดด้านสิง่แวดล้อม

กฏหมายที่เกี่ยวข้อง สรุปผลการทบทวน
พระรำชบัญญัติส่งเสริมและรักษำ
คุณภำพสิ่งแวดล้อมแห่งชำติ 
พ.ศ. 2535 และฉบับที่ 2 
พ.ศ. 2561

• พระรำชบัญญัติทั้งสองฉบับเป็นกำรก ำหนดไว้ว่ำจะต้องมีกำร
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

• มีคณะกรรมกำรผู้ช ำนำญกำรที่มีหน้ำที่พิจำรณำรำยงำน 
• ไม่ได้ระบุในรำยละเอียดที่ชัดเจนว่ำจะต้องศึกษำผลกระทบด้ำน

กำรจรำจรโดยตรง
• มีกำรก ำหนดระยะเวลำกำรพิจำรณำรำยงำนที่ชัดเจน
• มีบทลงโทษ/บทปรับของกำรด ำเนินกำรก่อสร้ำงโครงกำรก่อนที่

รำยงำนจะได้รับควำมเห็นชอบ
• ปัจจุบันยังไม่มีกฎหมำยลูกมำรองรับ พรบ.ฉบับที่ 2 พ.ศ.2561 

มีแต่ฉบับ พ.ศ.2535
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ผลการทบทวนกฎหมายหรอืข้อก าหนดด้านสิง่แวดล้อม

กฏหมายที่เกี่ยวข้อง สรุปผลการทบทวน
ประกำศกระทรวง ทส. ในเรื่อง
ประเภทและขนำดของโครงกำร
หรือกิจกำรที่ออกตำมมำตรำ 46
แห่งพระรำชบัญญัติส่งเสริมและ
รักษำคุณภำพสิ่งแวดล้อมแห่งชำติ 
พ.ศ. 2535

• มีประกำศรวมทั้งหมด 11 ฉบับ
• ก ำหนดใหโ้ครงกำรหรือกิจกำรรวม 35 ประเภทที่ต้องจัดท ำ

รำยงำน EIA 
• ทุกโครงกำรมีผลกระทบด้ำนกำรคมนำคมขนส่ง แต่ไม่เท่ำกัน

อำจมีผลกระทบในขั้นก่อสร้ำงหรือในขั้นด ำเนินโครงกำร
• โครงกำร/กิจกำร บำงประเภทที่ไม่ได้ก ำหนดไว้ในประกำศให้

จัดท ำรำยงำน EIA แต่มีผลกระทบด้ำนจรำจร 
• ให้ควำมส ำคัญกับประเภทและขนำดโครงกำร ที่มีผลกระทบ

ด้ำนส่ิงแวดล้อมกำยภำพและชีวภำพเป็นหลัก
• ก ำหนดให้อำคำรบำงประเภทเท่ำนั้น ที่ต้องศึกษำ EIA เช่น 

ประเภทที่ 27 (อำคำรค้ำปลีกและส่ง) และ 31 (อำคำรที่อยู่
อำศัยรวม) ไม่ได้คลอบคลุมทุกประเภทอำคำร
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ผลการทบทวนกฎหมายหรอืข้อก าหนดด้านสิง่แวดล้อม

กฏหมายที่เกี่ยวข้อง สรุปผลการทบทวน
ประกำศกระทรวง ทส. เรื่อง 
ก ำหนดประเภทขนำด และวิธีปฏิบัติ
ส ำหรับโครงกำรหรือกิจกำรที่อำจ
ก่อให้เกิดผลกระทบต่อชุมชน
อย่ำงรุนแรง

• มีโครงกำร/กิจกำรที่ต้องศึกษำและจัดท ำรำยงำนกำรประเมินผล
กระทบสิ่งแวดล้อมอย่ำงรุนแรงรวม 12 ประเภท

• โครงกำรและกิจกำรทั้งหมด ในประกำศฯ นี้ ต้องศึกษำ EIA 
อยูแ่ล้ว

ประเภทและขนำดของโครงกำรหรือ
กิจกำรตำมประกำศพื้นที่คุ้มครอง
สิ่งแวดล้อม ตำมมำตรำ 44 (3) แห่ง
พระรำชบัญญัติส่งเสริมและรักษำ
คุณภำพสิ่งแวดล้อมแห่งชำติ พ.ศ. 
2535

• ปัจจุบันมปีระกำศ ทส. เรื่องพ้ืนที่คุ้มครองฯ 8 ฉบับ
• ประเภทโครงกำร/กิจกำรที่ก ำหนดไว้แต่ละฉบับมีควำมแตกต่ำง

กัน และให้ควำมส ำคัญกับโครงกำรที่ตั้งอยู่ในพื้นที่อ่อนไหวด้ำน
สิ่งแวดล้อม

• ขนำดและที่ต้ังที่ก ำหนดไว้ในประกำศฯ อำจไม่ส่งผลกระทบด้ำน
จรำจร
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ผลการทบทวนกฎหมายหรอืข้อก าหนดด้านสิง่แวดล้อม

กฏหมายที่เกี่ยวข้อง สรุปผลการทบทวน
แนวทำงปฏิบัติกำร
พิจำรณำรำยงำนกำร
ประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมด้ำนอำคำร 
กำรจัดสรรที่ดิน และ
บริกำรชุมชนระดับ
จังหวัด

• มีกำรแต่งตั้ง คชก. พิจำรณำรำยงำน EIA ด้ำนอำคำร กำรจัดสรรที่ดิน และ
บริกำรชุมชน ระดับจังหวัด

• กระจำยอ ำนำจไปที่หน่วยงำนที่มีศักยภำพและควำมพร้อม เช่น กทม.
พิจำรณำรำยงำน EIA ด้ำนอำคำร กำรจัดสรรที่ดินฯ ได้ทุกขนำด

• กก.วล.มีนโยบำยกำรกระจำยอ ำนำจ กำรพิจำรณำรำยงำน EIA บำง
ประเภท และขนำดเล็ก ให้แก่ คชก.จังหวัด เฉพำะอำคำรที่ไม่ใช่อำคำรสูง 
(ไม่เกิน 23 เมตร) หรืออำคำรขนำดใหญ่ (ไม่เกิน 10,000 ตร.ม.)

• จังหวัดในเขตพื้นที่คุ้มครองสิ่งแวดล้อม 9 จังหวัด (ชลบุรี เพชรบุรี 
ประจวบคีรีขันธ์ ภูเก็ต กระบี่ พังงำ สุรำษฎร์ธำนี เชียงใหม่ และปรำจีนบุรี) 
มี คชก.จังหวัดพิจำรณำรำยงำน EIA ด้ำนอำคำร ฯ

• จังหวัดที่ผ่ำนหลักเกณฑ์กำรพิจำรณำควำมพร้อม 7 จังหวัด (นนทบุรี 
เชียงใหม่ สมุทรปรำกำร นครรำชสีมำ ปทุมธำนี ระยอง และขอนแก่น) มี 
คชก.พิจำรณำรำยงำน EIA ด้ำนอำคำร ฯ
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ผลการทบทวนกฎหมายหรอืข้อก าหนดด้านการพัฒนาเมือง

กฏหมายที่เกี่ยวข้อง สรุปผลการทบทวน
พระรำชบัญญัติกำรผัง
เมือง พ.ศ. 2518 และ
แก้ไขเพิ่มเติมโดย
พระรำชบัญญัติกำรผัง
เมือง (ฉบับที่ 4) พ.ศ. 
2558

• ให้ท ำ “แผนผังแสดงโครงกำรคมนำคมและขนส่ง” 
• ให้รวบรวมข้อมูลด้ำนจรำจร เพื่อใช้ในกำรประกอบกำรวำงผัง 
• เริ่มให้ควำมส ำคัญของกำรวิเครำะห์ผลกระทบจรำจร
• ให้ประเมินผลกระทบจรำจรเพื่อเป็นเอกสำรและรำยงำนประกอบขอ

เปลี่ยนแปลงกำรใช้ประโยชน์ที่ดิน 
• ให้วิเครำะห์ผลกระทบจรำจรในพ้ืนที่มีควำมส ำคัญ

พระรำชบัญญัติกำร
จัดสรรที่ดิน พ.ศ. 2543

• มีกำรก ำหนดแผนพัฒนำระบบสำธำรณูปโภค ระบบคมนำคม
• ก ำหนดใหม้ีพื้นที่เพื่อกำรรองรับปริมำณควำมต้องกำรใช้รถใช้ถนน 

เพื่อให้เกิดควำมสะดวกในกำรสัญจร
• ก ำหนดให้จัดหำระบบอ ำนวยควำมสะดวกและกำรสัญจรเพื่อรองรับ

ปริมำณกำรเดินทำงในพื้นที่โครงกำรและพื้นที่โดยรอบ
• ไม่มีประเด็นในด้ำนของกำรศึกษำและจัดท ำผลกระทบด้ำนกำรจรำจร 
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กฏหมายที่เกี่ยวข้อง สรุปผลการทบทวน
พระรำชบัญญัติควบคุม
อำคำร พ.ศ. 2522
(ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2535 (ฉบับ
ที่ 3) พ.ศ. 2543 (ฉบับที่ 4) 
พ.ศ. 2550 (ฉบับที่ 5) พ.ศ. 
2558

• เพื่อกำรอ ำนวยควำมสะดวกแก่กำรจรำจร
• ยกเว้นและผ่อนผัน อำคำรของรำชกำร รำชกำรส่วนท้องถิ่น และ

รัฐวิสำหกิจ อำคำรขององค์กรระหว่ำงประเทศ/สถำนทูต/สถำนกงศุล 
และอำคำรชุดส ำหรับผู้มีรำยได้น้อย

• ท้องถิ่นออกข้อบัญญัติเกี่ยวกับก ำหนดมำตรกำรเพื่อลดผลกระทบด้ำน
จรำจรได้ 

• สำมำรถแก้ไขเปลี่ยนแปลงกฎกระทรวงได้ เช่น ประเภท/ขนำด/พื้นที/่
ที่ตั้ง ฯลฯ

ข้อก ำหนดเกี่ยวกับกำร
จัดสรรที่ดินกรุงเทพมหำนคร 
พ.ศ. 2544

• กำรจัดสรรที่ดินในท้องที่ กทม.ต้องจัดสรรพ้ืนที่ในกำรใช้สัญจร
• ก ำหนดมำตรฐำนกำรออกแบบถนน และจุดต่ำงๆ ในโครงกำร แต่ไม่ได้

กล่ำวถึงรำยละเอียดในกำรบังคับใช้และกำรก ำหนดมำตรฐำนกำร
จัดกำรลดผลกระทบจรำจรที่เกิดขึ้น

• ไม่ได้กล่ำวกำรศึกษำผลกระทบจรำจรต่อสภำพแวดล้อมโดยรอบของ
โครงกำร

ผลการทบทวนกฎหมายหรอืข้อก าหนดด้านการพัฒนาเมือง
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กฏหมายที่เกี่ยวข้อง สรุปผลการทบทวน
ข้อบัญญัติกรุงเทพมหำนคร เรื่อง 
ควบคุมอำคำร พ.ศ. 2544

เป็นกำรจัดกำรจรำจรและลดผลกระทบในพื้นที่ของตนเองไม่ได้
เกี่ยวข้องกับผลกระทบจรำจรในภำพรวมกับถนนหรือพื้นที่ต่อเนื่อง

มติคณะรัฐมนตรีเมื่อวันที่ 12 
มีนำคม พ.ศ. 2545 ซึ่งก ำหนดให้
น ำที่รำชพัสดุและที่ดินอันเป็นศำ
สนสมบัติกลำงหรือของวัด ที่ต้ังอยู่
ในเขต กทม. หรือเขตเทศบำลนคร
ที่มีควำมแออัดด้ำนกำรจรำจร

ที่ดินที่รำชพัสดุที่ต้องศึกษำผลกระทบด้ำนจรำจรตำมมติ
คณะรัฐมนตรี ได้แก่ ที่ดินที่อยู่ในเขตกรุงเทพมหำนครชั้นในหรือ
ที่ดินที่อยู่ในเขตเทศบำลนครที่มีควำมแออัดของกำรจรำจร และ
ที่ดินขนำดตั้งแต่ 1 ไร่ขึ้นไป และมีกำรจรำจรแออัด

ผลการทบทวนกฎหมายหรอืข้อก าหนดด้านการพัฒนาเมือง
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ผลการทบทวนกฎหมายหรอืข้อก าหนดด้านการพัฒนาเมือง

กฏหมายที่เกี่ยวข้อง สรุปผลการทบทวน
ระเบียบภำยในตำมมติของ
คณะอนุกรรมกำรด้ำนกำรจรำจร
ในคณะกรรมกำรกำรโยธำและ
สำธำรณูปโภค ประจ ำสภำ
กรุงเทพมหำนคร พ.ศ. 2542

• อำคำรที่มีที่จอดรถภำยในเกินกว่ำ 300 คันที่ต้องกำรเชื่อม
ทำงเข้ำออกในถนนของกรุงเทพมหำนครจะต้องศึกษำกำร
จัดกำรด้ำนจรำจร

• กรณีโครงกำรที่ต้องศึกษำ EIA รำยงำนศึกษำผลกระทบด้ำน
จรำจร จะพิจำรณำร่วมกับ ส ำนักงำนนโยบำยและแผน
ทรัพยำกรธรรมชำติและส่ิงแวดล้อม

ขอบัญญัติกรุงเทพมหำนคร เรื่อง 
ก ำหนดบริเวณห้ำมก่อสร้ำง 
ดัดแปลง หรือเปลี่ยนกำรใช้อำคำร
บำงชนิดหรือบำงประเภทในพ้ืนที่
บำงสวนในทองที่กรุงเทพมหำนคร 
พ.ศ. 2548

• อำคำรพำณิชยกรรม ค้ำปลีกค้ำส่งที่มีพ้ืนที่ใช้สอยอำคำรรวมกัน
เพื่อประกอบกิจกำรขำยปลีกขำยส่งสินค้ำอุปโภคและบริโภค
หลำยประเภทที่ใช้ในชีวิตประจ ำวัน ตั้งแต่ 300 ตำรำงเมตร แต่
ไม่เกิน 2,000 ตำรำงเมตร ที่มีที่จอดรถภำยในเกินกว่ำ 100 คัน
ที่ต้องกำรเชื่อมทำงเข้ำออกในถนนของกรุงเทพมหำนครจะต้อง
ศึกษำกำรจัดกำรด้ำนจรำจร
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รายงานการศึกษาวิเคราะห์ผลกระทบด้านจราจร

รายงานการศึกษาวิเคราะห์ผลกระทบด้านจราจร

• รายงานการศึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม (EIA)

• หน่วยงาน : สผ.

พระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษา
คุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ. 
2535 และฉบับที่ 2 พ.ศ. 2561

• รายงานการศึกษาผลกระทบ
ด้านจราจร (TIA)

• หน่วยงาน : คจร. และ อจร.

มติคณะรัฐมนตรี
วันที่ 12 มีนาคม พ.ศ. 2545
เรื่องการขอใช้ที่ราชพัสดุฯ

ระเบียบภายในตามมติของ
คณะอนุกรรมการด้านการจราจร 
และแนวปฏิบัติของ กทม. ในกรณี
ขอเชื่อมทางเข้าสู่ถนนสาธารณะ

• รายงานการศึกษาผลกระทบ
ด้านจราจร (TIA)

• หน่วยงาน : สจส. กทม.
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การพิจารณารายงาน EIA 
โครงการต้องได้รับอนุญาต
จากราชการและไม่ต้อง
ขอความเห็นชอบของ ครม. 

ท่ีมำ : แนวทำงกำรจัดท ำรำยงำนกำร
วิเครำะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงกำร
หรือกิจกำรด้ำนอำคำร กำรจัดสรรท่ีดิน 
และบริกำรชุมชน ส ำนักงำนนโยบำย
และแผนทรัพยำกรธรรมชำติและ
สิ่งแวดล้อม, กรกฎำคม พ.ศ. 2560
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การพิจารณารายงาน EIA 
โครงการต้องได้รับอนุญาต
จากราชการ และไม่ต้องขอ
ความเห็นชอบของ ครม.
(โดย คชก.จังหวัด) รอบสอง 
ระยะเวลา 30 วัน

โครงการเอกชน
• ใน กทม.
• พื้นที่คุ้มครองสิ่งแวดล้อม
• จังหวัดที่มีความพร้อม

ท่ีมำ : แนวทำงกำรจัดท ำรำยงำนกำรวิเครำะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงกำรหรือกิจกำรด้ำนอำคำร กำรจัดสรรท่ีดิน 
และบริกำรชุมชน ส ำนักงำนนโยบำยและแผนทรัพยำกรธรรมชำติและสิ่งแวดล้อม, กรกฎำคม พ.ศ. 2560
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การพิจารณารายงาน EIA 
โครงการของรัฐ รัฐวิสาหกิจ 
และโครงการรัฐร่วมกับเอกชน 
(ไม่ก าหนดระยะเวลา)

• โรงพยาบาล
• ทางหลวง/ทางด่วน
• รถไฟฟ้า
แต่ไม่รวมอาคารที่ท าการ/ส านักงานของรัฐ 
และอาคารที่ได้รับการยกเว้น

ท่ีมำ : แนวทำงกำรจัดท ำรำยงำนกำรวิเครำะห์
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงกำรหรือกิจกำรด้ำนอำคำร 
กำรจัดสรรท่ีดิน และบริกำรชุมชน ส ำนักงำนนโยบำย
และแผนทรัพยำกรธรรมชำติและสิ่งแวดล้อม, 
กรกฎำคม พ.ศ. 2560
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การพิจารณารายงาน EIA 
โครงการต้องขอความเห็นชอบ
ของ ครม. (โดย คชก.จังหวัด)
ไม่ก าหนดระยะเวลา
โครงการของรัฐใน กทม./พื้นที่คุ้มครอง
สิ่งแวดล้อม/จังหวัดที่มีความพร้อม
• โรงพยาบาล

ท่ีมำ : แนวทำงกำรจัดท ำรำยงำนกำรวิเครำะห์
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงกำรหรือกิจกำรด้ำนอำคำร 
กำรจัดสรรท่ีดิน และบริกำรชุมชน ส ำนักงำนนโยบำย
และแผนทรัพยำกรธรรมชำติและสิ่งแวดล้อม, 
กรกฎำคม พ.ศ. 2560
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มติคณะรัฐมนตรีเมื่อวันท่ี 12 มีนาคม พ.ศ. 2545 ซึ่งก าหนดให้น าท่ีราชพัสดุและที่ดินอันเป็นศาสนสมบัติกลาง
หรือของวัด ที่ตั้งอยู่ในเขตกรุงเทพมหานคร หรือเขตเทศบาลนครที่มีความแออดัด้านการจราจร
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แนวปฏิบัติของ กทม.ในกรณีขอตัดคันหินเพื่อเชื่อมทางเข้าสู่ถนนสาธารณะ

• การยื่นขออนุญาตก่อสร้าง : ส านักการโยธา และส านักงานเขต
• การพิจารณาประเด็นในด้านที่จอดรถและทางเข้าออกที่เช่ือม

กับถนนหลกัของอาคารดังกลา่ว  : ส านักการจราจรและขนส่ง 
(สจส.) กทม.

• อาคารที่มีที่จอดรถเกินกว่า 300 คันจะต้องศึกษาการจัดการ
ด้านจราจร
 เข้าข่าย EIA : ใช้ใบอนุญาต EIA ประกอบการขอ

อนุญาต
 ไม่เข้าข่าย EIA : ต้องจัดท ารายงาน TIA ส่ง สจส.  

• สนข./สนย. ออกหนังสืออนุญาต 
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สรุปประเภทกิจการ/โครงการกับการศึกษาผลกระทบด้านจราจรตามกฎหมาย

ประเภท
นิยาม

ตามกฎหมาย

พ.ร.บ. สิ่งแวดล้อม พ.ศ. 2535 และฉบับที่ 2 พ.ศ. 2561
มติคณะรัฐมนตรี

พ.ศ. 2545

ระเบียบภายในตามมติ
ของคณะอนุกรรมการ

ด้านการจราจร
จังหวัดอื่น ๆ
และ กทม.

พ้ืนที่คุ้มครอง
สิ่งแวดล้อม1

จังหวัด
ที่มีความพร้อม2

จังหวัดในพ้ืนที่พัฒนา
เขตเศรษฐกิจพิเศษ3

การจัดสรร
ที่ดิน

กำรจัดสรรที่ดินตำม
นิยำมตำม พ.ร.บ. 
กำรจัดสรรท่ีดิน 

พ.ศ. 2543

เข้ำข่ำยหำกมี
จ ำนวนที่ดินแปลง
ย่อย 500 แปลง

หรือเนื้อที่ 100 ไร่

เข้ำข่ำยหำกมีจ ำนวน
ที่ดินแปลงย่อย 250 
แปลงหรือเนื้อท่ีเกิน 

100 ไร่

เข้ำข่ำยหำกมีจ ำนวน
ที่ดินแปลงย่อย 

500 แปลงหรือเนื้อท่ี 
100 ไร่

เข้ำข่ำยหำกมีจ ำนวน
ที่ดินแปลงย่อย 

500 แปลงหรือเนื้อท่ี 
100 ไร่

ไม่เข้ำข่ำย ไม่เข้ำข่ำย

อาคารชุด
อำคำรชุดนิยำมตำม 
พ.ร.บ. อำคำรชุด

พ.ศ. 2522

เข้ำข่ำยหำกที่มี
จ ำนวนห้องพัก 
80 ห้องขึ้นไป

หรือมีพื้นท่ีใช้สอย
มำกกว่ำ 4,000 

ตำรำงเมตร

เข้ำข่ำยหำกที่มี
จ ำนวนห้องพัก 

80 ห้องขึ้นไปหรือมี
พ้ืนท่ีใช้สอยมำกกว่ำ 
4,000 ตำรำงเมตร

เข้ำข่ำยหำกที่มีจ ำนวน
ห้องพัก 80 ห้องขึ้นไป

หรือมีพื้นที่ใช้สอย
มำกกว่ำ 4,000 ตำรำง

เมตร

เข้ำข่ำยหำกที่มีจ ำนวน
ห้องพัก 80 ห้องขึ้นไป

หรือมีพื้นที่ใช้สอย
มำกกว่ำ 4,000 

ตำรำงเมตร

ไม่เข้ำข่ำย
เข้ำข่ำยหำกมีจ ำนวน
ที่จอดรถ 300 คัน

โรงแรม
โรงแรมตำมนิยำม

ของ พ.ร.บ. โรงแรม 
พ.ศ. 2547

เข้ำข่ำยหำกท่ีมี
จ ำนวนห้องพัก 

80 ห้องขึ้นไปหรือมี
พื้นที่ใช้สอมำกกว่ำ 
4,000 ตำรำงเมตร

ทุกขนำดถ้ำห่ำงฝั่งไม่
เกิน 50 เมตร ถ้ำเกิน 
50 เมตรเข้ำข่ำยตำม

จังหวัดอื่น ๆ

เข้ำข่ำยหำกท่ีมีจ ำนวน
ห้องพัก 80 ห้องขึ้นไป

หรือมีพื้นที่ใช้สอย
มำกกว่ำ 4,000 

ตำรำงเมตร

เข้ำข่ำยหำกท่ีมีจ ำนวน
ห้องพัก 80 ห้องขึ้นไป

หรือมีพื้นที่ใช้สอย
มำกกว่ำ 4,000 

ตำรำงเมตร

เข้ำข่ำยหำกอยู่ในพ้ืนท่ี
วงแหวนรัชดำภิเษก 
หรือ เทศบำลนคร 

หรือมีที่ดินเกินกว่ำ 1 ไร่

เข้ำข่ำยหำกมีจ ำนวน
ที่จอดรถ 300 คัน

ร้านอาหาร ไม่มีนิยำม ไม่เข้ำข่ำย ไม่เข้ำข่ำย ไม่เข้ำข่ำย ไม่เข้ำข่ำย

เข้ำข่ำยหำกอยู่ในพื้นที่
วงแหวนรัชดำภิเษก 
หรือ เทศบำลนคร 

หรือมีที่ดินเกินกว่ำ 1 ไร่

ไม่เข้ำข่ำย



48

สรุปประเภทกิจการ/โครงการกับการศึกษาผลกระทบด้านจราจรตามกฎหมาย

ประเภท
นิยาม

ตามกฎหมาย

พ.ร.บ. สิ่งแวดล้อม พ.ศ. 2535 และฉบับที่ 2 พ.ศ. 2561
มติคณะรัฐมนตรี

พ.ศ. 2545

ระเบียบภายในตามมติ
ของคณะอนุกรรมการ

ด้านการจราจร
จังหวัดอื่น ๆ
และ กทม.

พ้ืนที่คุ้มครอง
สิ่งแวดล้อม1

จังหวัด
ที่มีความพร้อม2

จังหวัดในพ้ืนที่พัฒนา
เขตเศรษฐกิจพิเศษ3

ตลาดสด/
ตลาดนัด

ตลำดตำม พ.ร.บ. 
กำรสำธำรณสุข 

พ.ศ. 2535
ไม่เข้ำข่ำย ไม่เข้ำข่ำย ไม่เข้ำข่ำย ไม่เข้ำข่ำย

เข้ำข่ำยหำกอยู่ในพื้นที่
วงแหวนรัชดำภิเษก
หรือ เทศบำลนคร 

หรือมีที่ดินเกินกว่ำ 1 ไร่

ไม่เข้ำข่ำย

ห้างสรรพ
สินค้า

อำคำรตำม พ.ร.บ. 
กำรควบคุมอำคำร 

พ.ศ. 2522 
ท่ีประกอบกิจกำร
ห้ำงสรรพสินค้ำ

ไม่เข้ำข่ำย ไม่เข้ำข่ำย ไม่เข้ำข่ำย ไม่เข้ำข่ำย

เข้ำข่ำยหำกอยู่ในพื้นที่
วงแหวนรัชดำภิเษก 
หรือ เทศบำลนคร 

หรือมีที่ดินเกินกว่ำ 1 ไร่

เข้ำข่ำยหำกมีจ ำนวน
ที่จอดรถ 300 คัน

ห้างค้าปลีก/
ค้าส่ง

อำคำรตำม พ.ร.บ. 
กำรควบคุมอำคำร 

พ.ศ. 2522 
ที่ประกอบกิจกำรค้ำ

ปลีก/ค้ำส่ง

เข้ำข่ำยหำกควำมสูง
ตั้งแต่ 23.00 เมตรขึ้น
ไป หรือมีพื้นที่รวมกัน
ทุกช้ัน หรือช้ันหนึ่งช้ัน

ใดในหลังเดียวกัน 
ตั้งแต่ 10,000 เมตรขึ้น

ไป

เข้ำข่ำยหำกควำมสูง
ตั้งแต่ 23.00 เมตร
ขึ้นไป หรือมีพื้นที่

รวมกันทุกช้ัน
หรือช้ันหนึ่งช้ันใด

ในหลังเดียวกัน ตั้งแต่ 
10,000 เมตรขึ้นไป

เข้ำข่ำยหำกควำมสูง
ตั้งแต่ 23.00 เมตรขึ้น
ไป หรือมีพื้นที่รวมกัน
ทุกช้ัน หรือช้ันหนึ่งช้ัน

ใดในหลังเดียวกัน 
ตั้งแต่ 10,000 เมตร

ขึ้นไป

เข้ำข่ำยหำกควำมสูง
ตั้งแต่ 23.00 เมตรขึ้น
ไป หรือมีพื้นที่รวมกัน
ทุกช้ัน หรือช้ันหนึ่งช้ัน

ใดในหลังเดียวกัน 
ตั้งแต่ 10,000 เมตร

ขึ้นไป

เข้ำข่ำยหำกอยู่ในพ้ืนท่ี
วงแหวนรัชดำภิเษก 
หรือ เทศบำลนคร 

หรือมีที่ดินเกินกว่ำ 1 ไร่

เข้ำข่ำยหำกมีจ ำนวน
ที่จอดรถ 300 คัน

อาคาร
ส านักงาน
เอกชน

อำคำรตำม พ.ร.บ. 
กำรควบคุมอำคำร 

พ.ศ. 2522 ที่ใช้เป็น
ส ำนักงำนเอกชน

เข้ำข่ำยหำกควำมสูง
ตั้งแต่ 23.00 เมตรขึ้น
ไป หรือมีพื้นที่รวมกัน
ทุกช้ัน หรือช้ันหนึ่งช้ัน

ใดในหลังเดียวกัน 
ตั้งแต่ 10,000 เมตร

ขึ้นไป

เข้ำข่ำยหำกควำมสูง
ตั้งแต่ 23.00 เมตร
ขึ้นไป หรือมีพื้นที่
รวมกันทุกช้ัน หรือ
ช้ันหนึ่งช้ันใดในหลัง

เดียวกัน ตั้งแต่ 
10,000 เมตรขึ้นไป

เข้ำข่ำยหำกควำมสูง
ตั้งแต่ 23.00 เมตรขึ้น
ไป หรือมีพื้นที่รวมกัน
ทุกช้ัน หรือช้ันหนึ่งช้ัน

ใดในหลังเดียวกัน 
ตั้งแต่ 10,000 เมตร

ขึ้นไป

เข้ำข่ำยหำกควำมสูง
ตั้งแต่ 23.00 เมตรขึ้น
ไป หรือมีพื้นที่รวมกัน
ทุกช้ัน หรือช้ันหนึ่งช้ัน

ใดในหลังเดียวกัน 
ตั้งแต่ 10,000 เมตร

ขึ้นไป

เข้ำข่ำยหำกอยู่ในพื้นที่
วงแหวนรัชดำภิเษก 
หรือ เทศบำลนคร 

หรือมีที่ดินเกินกว่ำ 1 ไร่

เข้ำข่ำยหำกมีจ ำนวน
ที่จอดรถ 300 คัน
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ประเภท
นิยาม

ตามกฎหมาย

พ.ร.บ. สิ่งแวดล้อม พ.ศ. 2535 และฉบับที่ 2 พ.ศ. 2561
มติคณะรัฐมนตรี

พ.ศ. 2545

ระเบียบภายในตามมติ
ของคณะอนุกรรมการ

ด้านการจราจร
จังหวัดอื่น ๆ
และ กทม.

พ้ืนที่คุ้มครอง
สิ่งแวดล้อม1

จังหวัด
ที่มีความพร้อม2

จังหวัดในพ้ืนที่พัฒนา
เขตเศรษฐกิจพิเศษ3

อาคาร
ส านักงาน
ภาครัฐ

อำคำรตำม พ.ร.บ. กำร
ควบคุมอำคำร พ.ศ. 

2522 ท่ีใช้เป็น
ส ำนักงำนภำครัฐ

ไม่เข้ำข่ำย ไม่เข้ำข่ำย ไม่เข้ำข่ำย ไม่เข้ำข่ำย

เข้ำข่ำยหำกอยู่ในพื้นที่
วงแหวนรัชดำภิเษก หรือ 

เทศบำลนคร หรือ
มีที่ดินเกินกว่ำ 1 ไร่

ไม่เข้ำข่ำย

นิคม
อุตสาหกรรม

นิคมอุตสำหกรรมตำม 
พ.ร.บ. กำรนิคม
อุตสำหกรรมแห่ง
ประเทศไทย พ.ศ. 

2550

เข้ำข่ำยทั้งหมด เข้ำข่ำยทั้งหมด เข้ำข่ำยทั้งหมด เข้ำข่ำยทั้งหมด

เข้ำข่ำยหำกอยู่ในพื้นที่
วงแหวนรัชดำภิเษก หรือ 

เทศบำลนคร หรือ
มีที่ดินเกินกว่ำ 1 ไร่

ไม่เข้ำข่ำย

โรงเรียน
ไม่เกินระดับ
ประถมศึกษา

สถำนศึกษำตำม 
พ.ร.บ. กำรศึกษำ

แห่งชำติ พ.ศ. 2542
ที่มีกำรศึกษำในไม่เกิน
ระดับประถมศึกษำ

ไม่เข้ำข่ำย ไม่เข้ำข่ำย ไม่เข้ำข่ำย ไม่เข้ำข่ำย

เข้ำข่ำยหำกอยู่ในพ้ืนท่ี
วงแหวนรัชดำภิเษก หรือ 

เทศบำลนคร หรือ
มีที่ดินเกินกว่ำ 1 ไร่

ไม่เข้ำข่ำย

โรงเรียน
ระดับมัธยม

สถำนศึกษำตำม พ.ร.บ. 
กำรศึกษำแห่งชำติ
พ.ศ. 2542 ที่มี

กำรศึกษำในระดับ
มัธยมศึกษำ

ไม่เข้ำข่ำย ไม่เข้ำข่ำย ไม่เข้ำข่ำย ไม่เข้ำข่ำย

เข้ำข่ำยหำกอยู่ในพื้นที่
วงแหวนรัชดำภิเษก หรือ 

เทศบำลนคร หรือ
มีที่ดินเกินกว่ำ 1 ไร่

ไม่เข้ำข่ำย

สรุปประเภทกิจการ/โครงการกับการศึกษาผลกระทบด้านจราจรตามกฎหมาย
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ประเภท
นิยาม

ตามกฎหมาย

พ.ร.บ. สิ่งแวดล้อม พ.ศ. 2535 และฉบับที่ 2 พ.ศ. 2561
มติคณะรัฐมนตรี

พ.ศ. 2545

ระเบียบภายในตามมติ
ของคณะอนุกรรมการ

ด้านการจราจร
จังหวัดอื่น ๆ
และ กทม.

พ้ืนที่คุ้มครอง
สิ่งแวดล้อม1

จังหวัด
ที่มีความพร้อม2

จังหวัดในพ้ืนที่พัฒนา
เขตเศรษฐกิจพิเศษ3

มหาวิทยาลัย

พ.ร.บ. กำรศึกษำ
แห่งชำติ พ.ศ. 2542

ที่มีกำรศึกษำใน
ระดับอุดมศึกษำ

ไม่เข้ำข่ำย ไม่เข้ำข่ำย ไม่เข้ำข่ำย ไม่เข้ำข่ำย

เข้ำข่ำยหำกอยู่ในพื้นที่
วงแหวนรัชดำภิเษก หรือ 

เทศบำลนคร หรือ
มีที่ดินเกินกว่ำ 1 ไร่

ไม่เข้ำข่ำย

หอประชุม
โรงมหรสพ ตำม 
พ.ร.บ. ควบคุม

อำคำรพ.ศ. 2522
ไม่เข้ำข่ำย ไม่เข้ำข่ำย ไม่เข้ำข่ำย ไม่เข้ำข่ำย

เข้ำข่ำยหำกอยู่ในพื้นที่
วงแหวนรัชดำภิเษก หรือ 

เทศบำลนคร หรือ
มีที่ดินเกินกว่ำ 1 ไร่

ไม่เข้ำข่ำย

สนามกีฬา

อำคำรชุมนุมคน
ตำม พ.ร.บ. ควบคุม
อำคำรพ.ศ. 2522

ที่ใช้ประโยชน์
ในด้ำนกีฬำ

ไม่เข้ำข่ำย ไม่เข้ำข่ำย ไม่เข้ำข่ำย ไม่เข้ำข่ำย

เข้ำข่ำยหำกอยู่ในพื้นที่
วงแหวนรัชดำภิเษก หรือ 

เทศบำลนคร หรือ
มีที่ดินเกินกว่ำ 1 ไร่

ไม่เข้ำข่ำย

โรงพยาบาล
หรือ

สถานพยาบาล

สถำนพยำบำลที่
นิยำมตำม พ.ร.บ. 
สถำนพยำบำล

พ.ศ. 2541

เข้ำข่ำยหำกมีเตียงผู้
ป่ำยไว้ค้ำงคืน ตั้งแต่ 

60 เตียง
ขึ้นไป

เข้ำข่ำยหำกมีเตียง
ผู้ป่ำยไว้ค้ำงคืน ตั้งแต่ 

30 เตียงขึ้นไป

เข้ำข่ำยหำกมีเตียง
ผู้ป่ำยไว้ค้ำงคืน ตั้งแต่ 

60 เตียงขึ้นไป

เข้ำข่ำยหำกมีเตียงผู้ป่ำย
ไว้ค้ำงคืน ตั้งแต่ 60 เตียง

ขึ้นไป

เข้ำข่ำยหำกอยู่ในพื้นที่
วงแหวนรัชดำภิเษก หรือ 

เทศบำลนคร หรือ
มีที่ดินเกินกว่ำ 1 ไร่

เข้ำข่ำยหำกมีจ ำนวน
ที่จอดรถ 300 คัน

สรุปประเภทกิจการ/โครงการกับการศึกษาผลกระทบด้านจราจรตามกฎหมาย
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ประเภท
นิยาม

ตามกฎหมาย

พ.ร.บ. สิ่งแวดล้อม พ.ศ. 2535 และฉบับที่ 2 พ.ศ. 2561
มติคณะรัฐมนตรี

พ.ศ. 2545

ระเบียบภายในตามมติ
ของคณะอนุกรรมการ

ด้านการจราจร
จังหวัดอื่น ๆ
และ กทม.

พ้ืนที่คุ้มครอง
สิ่งแวดล้อม1

จังหวัด
ที่มีความพร้อม2

จังหวัดในพ้ืนที่พัฒนา
เขตเศรษฐกิจพิเศษ3

สถานีขนส่ง
ผู้โดยสาร

สถำนีขนส่งผู้โดยสำร 
ตำมมำตรำ 114 ของ 
พ.ร.บ. กำรขนส่งทำง

พบพ.ศ. 2522

ไม่เข้ำข่ำย ไม่เข้ำข่ำย ไม่เข้ำข่ำย ไม่เข้ำข่ำย

เข้ำข่ำยหำกอยู่ในพื้นที่
วงแหวนรัชดำภิเษก หรือ 

เทศบำลนคร หรือ
มีที่ดินเกินกว่ำ 1 ไร่

ไม่เข้ำข่ำย

สนามบิน
สนำมบินตำม

พระรำชบัญญัติกำร
เดินอำกำศพ.ศ. 

2497

เข้ำข่ำยหำกมีควำม
ยำวทำงวิ่งตั้งแต่ 

1,100 เมตร ขึ้นไป

เข้ำข่ำยหำกมีควำม
ยำวทำงวิ่งตั้งแต่ 

1,100 เมตร ขึ้นไป

เข้ำข่ำยหำกมีควำมยำว
ทำงวิ่งตั้งแต่ 

1,100 เมตร ขึ้นไป

เข้ำข่ำยหำกมีควำมยำว
ทำงวิ่งตั้งแต่ 1,100 เมตร 

ขึ้นไป

เข้ำข่ำยหำกอยู่ในพื้นที่
วงแหวนรัชดำภิเษก หรือ 

เทศบำลนคร หรือ
มีที่ดินเกินกว่ำ 1 ไร่

ไม่เข้ำข่ำย

สถานีรถไฟ ไม่มีกำรนิยำม
ตำมกฎหมำย

ไม่เข้ำข่ำย ไม่เข้ำข่ำย ไม่เข้ำข่ำย ไม่เข้ำข่ำย

เข้ำข่ำยหำกอยู่ในพื้นที่
วงแหวนรัชดำภิเษก หรือ 

เทศบำลนคร หรือ
มีที่ดินเกินกว่ำ 1 ไร่

ไม่เข้ำข่ำย

ท่าเรือ ไม่มีกำรนิยำม
ตำมกฎหมำย

เข้ำข่ำยหำกรับเรือ
ขนำดตั้งแต่ 500

ตันกรอส หรือควำม
ยำวหน้ำท่ำตั้งแต่ 

100 ม. หรือมีพื้นที่
ท่ำเทียบเรือรวม

ตั้งแต่ 1,000 ตร.ม.
ขึ้นไป

เข้ำข่ำยหำกรับเรือ
ขนำดตั้งแต่ 500

ตันกรอส หรือควำม
ยำวหน้ำท่ำตั้งแต่ 

100 ม. หรือมีพื้นที่
ท่ำเทียบเรือรวม

ตั้งแต่ 1,000 ตร.ม.
ขึ้นไป

เข้ำข่ำยหำกรับเรือ
ขนำดตั้งแต่ 500

ตันกรอส หรือควำม
ยำวหน้ำท่ำตั้งแต่ 100 
ม. หรือมีพื้นที่ท่ำเทียบ
เรือรวมตั้งแต่ 1,000 

ตร.ม.ขึ้นไป

เข้ำข่ำยหำกรับเรือขนำด
ตั้งแต่ 500 ตันกรอส
หรือควำมยำวหน้ำท่ำ
ตั้งแต่ 100 ม. หรือมี
พื้นที่ท่ำเทียบเรือรวม

ตั้งแต่ 1,000 ตร.ม.ขึ้นไป

เข้ำข่ำยหำกอยู่ในพื้นที่
วงแหวนรัชดำภิเษก หรือ 

เทศบำลนคร หรือ
มีที่ดินเกินกว่ำ 1 ไร่

ไม่เข้ำข่ำย

สรุปประเภทกิจการ/โครงการกับการศึกษาผลกระทบด้านจราจรตามกฎหมาย
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แนวทางการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมในรายงาน EIA

• กำรวิเครำะห์ด้ำนทรัพยำกรกำยภำพ

• กำรวิเครำะห์ด้ำนทรัพยำกรชีวภำพ

• คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ (การคมนาคมขนส่ง)
• กำรวิเครำะห์คุณค่ำต่อคุณภำพชีวิต

การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม มี 4 ด้าน

• กำรศึกษำสภำพแวดล้อมในปัจจุบัน

• กำรประเมินผลกระทบด้ำนคมนำคมขนส่ง

• กำรก ำหนดมำตรกำรในกำรลดผลกระทบ

แนวทางการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านการคมนาคมขนส่ง
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แนวทางการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านการคมนาคม
(สผ. ก าหนดแนวทางการประเมินตามข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะของ คชก.)

• รายละเอียดจ านวนและต าแหน่งที่จอดรถ และถนนภายในโครงการ ทางเข้า-ออก

• ผังแสดงทิศทางและความสัมพันธ์ของระบบจราจรภายในและภายนอกโครงการ

• ปริมาณจราจรบนถนนที่เชื่อมต่อทางเข้า-ออกโครงการ และการจราจรใกล้เคียง

• คาดการณ์ปริมาณจราจรที่เกิดขึ้นจากกิจกรรมของโครงการ 

• ประเมินผลกระทบของปริมาณจราจรที่เพิ่มขึ้นต่อระบบจราจรโดยรอบ

• ประเมินความเหมาะสมและปลอดภัยของระบบการจราจร

• ความเพียงพอของที่จอดรถ(ความต้องการใช้งานจริง) ความสอดคล้องกับกฎหมาย

การประเมินผลกระทบด้านคมนาคมขนส่ง

(กรณีโครงการด้านอาคาร การจัดสรรที่ดิน และบริการชุมชน)
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ปัญหาด้านการขออนุญาตและข้อกฎหมาย

ประเด็นพิจารณา ปัญหา
ประเภทโครงการ • การก าหนดโครงการใน EIA ส่วนใหญ่จะเน้นไปที่โครงการที่มีผลกระทบด้าน

สิ่งแวดล้อมเป็นหลัก
ขนาดโครงการ • การก าหนดขนาดโครงการใน EIA ไม่สอดคล้องกับขนาดผลกระทบด้านจราจร

• ขนาดของที่จอดรถที่ก าหนดให้ต้องจัดท ารายงาน TIA อาจไม่สอดคล้องกับ
ผลกระทบจราจรที่แท้จริง

เอกสารและ
รายงาน

• การก าหนดมาตรการลดผลกระทบด้านจราจรส่วนใหญ่เน้นไปในขั้นตอนการ
ก่อสร้างโครงการ

• บางโครงการมีผลกระทบด้านจราจรเป็นหลักแต่ต้องศึกษาประเด็นอื่นที่ไม่
เกี่ยวข้องด้วย

• มีความซ้ าซ้อน ยุ่งยาก มีหลายขั้นตอน และหลายหน่วยงาน ที่ต้องยื่นเอกสาร 
ของการขออนุญาต

ข้อยกเว้น • มีโครงการที่ยกเว้นไม่ต้องศึกษา EIA เช่น ส านักงานของรัฐบาล โรงเรียน 
มหาวิทยาลัย เป็นต้น จึงไม่ได้ท าการศึกษาผลกระทบด้านคมนาคมขนส่งและ
จราจร ตามไปด้วย
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ปัญหาด้านการขออนุญาตและข้อกฎหมาย

ประเด็นพิจารณา ปัญหา
การปฏิบัติตาม
กฎหมาย

• บางโครงการอาศัยช่องว่างของกฎหมายเพื่อที่หลีกเลี่ยงไม่ให้โครงการเข้าข่ายที่ต้อง
ศึกษา EIA โดยการวางผังโครงการ ออกแบบ แบ่งระยะการพัฒนา และก าหนด
ขนาด ไม่ให้เข้าเกณฑ์ที่ก าหนดในตอนแรก แต่มาขอเปลี่ยนแปลงการใช้ประโยชน์
ในภายหลัง 

• การก าหนดและปฏิบัติตามมาตรการเพื่อลดผลกระทบส่วนใหญ่จะท าตามมาตรฐาน
ขั้นต่ าที่ก าหนดไว้ในกฎหมาย เพื่อประหยัดงบประมาณ บางครั้งอาจจะยังไม่
สามารถแก้ไขปัญหาจราจรได้

• ยังไม่มีการระบุให้ต้องศีกษา TIA โดยตรง หากไม่เข้าข่ายโครงการที่ต้องท า EIA

• ยังไม่มีกฎหมายลูกที่ออกมารองรับฉบับใหม่ 
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ปัญหาด้านการการศกึษาและจัดท ารายงาน

ประเด็นพิจารณา ปัญหา
ผู้ขออนุญาต  บางรายไม่ได้ให้ความส าคัญของการวิเคราะห์ผลกระทบด้านจราจร หรือให้

ความส าคัญน้อย

 ถ้าโครงการไม่เข้าข่ายต้องศึกษา EIA หรือ TIA แล้วมีโอกาสสูงที่ผู้ขออนุญาตจะ
ไม่ด าเนินการศึกษา ก่อสร้าง หรือ ด าเนินการอย่างใดเพื่อลดผลกระทบจราจร

แนวทางการศึกษา • การศึกษาผังเมืองก าหนดให้รวบรวมข้อมูลที่เกี่ยวข้องกับการศึกษาด้านจราจร 
เพียงแต่ใช้ในการประกอบการวางผังเท่านั้น

• ยังไม่ครบตามเงื่อนไขของการศึกษาผลกระทบจราจร 

• ไม่สะท้อนถึงปริมาณการจราจรที่เกิดขึ้นจริง ภายหลังของการพัฒนาโครงการ

• มีเป้าหมายเพื่อควบคุมคุณภาพ การเดินทางและผลกระทบสิ่งแวดล้อมเป็นหลัก

• การศึกษาและคาดการณ์ปริมาณจราจรในอนาคต ยังไม่ได้วิเคราะห์ร่วมกับการ
เปลี่ยนแปลงการใช้ประโยชน์ที่ดินในอนาคต

• การขาดการวางแผนและการควบคุมที่ชัดเจนตั้งแต่ต้นเป็นเพียงแต่การคงระดับ
ของปัญหาเพื่อการควบคุมผลกระทบจราจร
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ปัญหาด้านการการศกึษาและจัดท ารายงาน

ประเด็นพิจารณา ปัญหา
ผู้ศึกษา  ผู้จัดท ารายงานเที่ได้รับอนุญาตบางรายยังมีความเข้าใจเรื่องผลกระทบด้านจราจร

น้อย และมาตรการที่เสนออาจไม่สามารถแก้ไขปัญหาจราจรได้ตรงประเด็น

 อาจมีผู้ศึกษาไม่ก่ีราย ที่ท าการวิเคราะห์ผลกระทบจราจรตามมาตรฐานและหลัก
วิชาการได้ เพราะต้องใช้ความเชี่ยวชาญ เวลาในการศึกษา และงบประมาณที่สูง 

 การอบรมบุคลากร/นักวิเคราะห์ผลกระทบการจราจร มีน้อยมากและไม่ต่อเนื่อง

 ยังขาดการเสนอมาตรการเหมาะสมในการลดผลกระทบ เช่น การจัดการจราจร 
แผนควบคุมการปล่อยสัญญาณจราจร การสนับสนุนการใช้ระบบขนส่งมวลชน

ผู้พิจารณา • ประเภทโครงการที่มีผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อมด้านอื่นๆ มาก จึงอาจไม่มีการตั้ง
ผู้เชี่ยวชาญด้านการจราจร ใน คชก. และในแต่ละคณะ คชก.มีเพียง 1 ท่าน

• เนื่องจากไม่มีการก าหนด ตัวแปรและค่ามาตรฐานไว้ การพิจารณา จะขึ้นอยู่กับ
ดุลยพินิจของคณะกรรมการฯ

• ผู้ที่เข้าใจ มีองค์ความรู้ และมีคุณสมบัติ ที่สามารถท าหน้าที่พิจารณารายงาน
ผลกระทบด้านจราจร ได้ตามหลักวิชาการ มีจ านวนน้อย
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ปัญหาด้านการอนุญาต

ประเด็นพิจารณา ปัญหา
การอนุญาต • ขั้นตอนการอนุญาตมีหลายขั้นตอน และเอกสารที่พิจารณามีจ านวนมาก

• ยังไม่มีองค์กรหรือหน่วยงานรับผิดชอบโดยตรงต่อการศึกษาและวิเคราะห์ผลกระทบ
จราจร ในปัจจุบัน

• ในบางขั้นตอนการอนุญาต เป็นไปตามค าสั่ง หรือ แนวปฎิบัติที่ผ่านมา ยังไม่มี
กฎหมายออกมารองรับ

• ผู้พิจารณาอนุญาตมีจ านวนน้อยเมื่อเทียบกับโครงการที่เสนอขอ อาจท าให้ขาดการ
ตรวจสอบและพิจารณาที่เคร่งครัด

• ขาดการก าหนดมาตรฐานที่เหมาะสมและจัดเตรียมไว้ของประเทศไทย เพื่อให้เกิด
การปฏิบัติที่รวดเร็ว มีมาตรฐาน และอ้างอิงได้
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แนวคิดในการก าหนดประเภทโครงการ และระดับของผลกระทบ

ประเภท ตัวอย่างโครงการ/ อาคาร
ศึกษา EIA อย่างเดียว เหมืองแร่ ท่อส่งก๊าซ/น้ ามัน แหล่งน้ า และชลประทาน ฯลฯ
ศึกษาทั้ง EIA และ TIA นิคมอุตสาหกรรม ท่าเรือขนาดใหญ่ สนามบิน อาคารตามกฎหมาย

ควบคุมอาคาร (อาคารเอกชนและอาคารค้าปลีกส่ง) บ้านจัดสรร 
โรงแรม ที่อยู่อาศัยรวม โรงพยาบาล (ขนาดใหญ่) อาคารชุด ฯลฯ

ศึกษา TIA อย่างเดียว อาคารส านักงานของรัฐ ตลาดสด/ตลาดนัด ห้างสรพพสินค้า 
มหาวิทยาลัย โรงเรียน หอประชุม สนามกีฬา สถานีขนส่ง สถานีรถไฟ 
ร้านอาหารขนาดใหญ่ ฯลฯ

ไม่ต้องศึกษาทั้ง EIA และ TIA อาคารขนาดเล็ก  ร้านอาหารขนาดเล็ก ฯลฯ

แนวคิดระดับผลกระทบด้านการจราจร แบ่งออกเป็น 3 ระดับ 
 โครงการที่มีระดับผลกระทบต่ าและไม่มีผลกระทบ
 โครงการที่มีระดับผลกระทบปานกลาง
 โครงการที่มีระดับผลกระทบสูง/รนุแรง
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แนวคิดในการก าหนดทางเลือกหน่วยงานที่จะพจิารณา

หน่วยงานที่มีศักยภาพในการพิจารณารายงาน
การวิเคราะห์ผลกระทบด้านจราจร (TIA)

ส านักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและ

สิ่งแวดล้อม (สผ.) 

ส านักงานนโยบายและ
แผนการขนส่งและจราจร 

(สนข.)

ท้องถิ่น 
(กทม. เทศบาล และอบต.) 
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 โครงการที่เข้าข่ายต้องศึกษา EIA อย่างเดียว การปฏิบัติจะคงเหมือนเดิมและใช้กฎหมาย EIA 
เป็นกฎหมายหลักตามเดิม 

 โครงการที่ไม่เข้าข่ายต้องศึกษาทั้ง EIA และ TIA จะยังคงใช้กฎหมายควบคุมอาคารเป็นกฏหมาย
หลักตามเดิม

แนวคิดในการก าหนดทางเลือกในการน าคู่มือไปและมาตรฐานไปสู่การปฏิบัติ

ประเภทและขนาดโครงการ ทางเลือกที่ 1 ทางเลือกที่ 2 ทางเลือกที่ 3
1. โครงการที่ศึกษา TIA อย่างเดียว

1) ผลกระทบน้อย/ไม่มี

2) ผลกระทบปานกลาง

3) ผลกระทบสูง/มาก

ท้องถิ่น

สผ.

สผ.

ท้องถิ่น

สนข.

สนข.

ท้องถิ่น

ท้องถิ่น

ท้องถิ่น
2. โครงการที่ศึกษา TIA อย่างเดียว

1) ผลกระทบน้อย/ไม่มี

2) ผลกระทบปานกลาง

3) ผลกระทบสูง/มาก

สผ.

สผ.

สผ.

สผ. (สนข.)

สผ. (สนข.)

สผ. (สนข.)

สผ. (ท้องถิ่น)

สผ. (ท้องถิ่น)

สผ. (ท้องถิ่น)
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แนวคิดในการก าหนดทางเลือกในการน าคู่มือไปและมาตรฐานไปสู่การปฏิบัติ

ข้อดี

 ไม่ต้องแก้กฎหมายหลักอื่นๆ ปรับแก้เฉพาะกฎหมายลูก ของกฎหมาย EIA 

 มีขั้นตอนและแนวทางการปฎิบัติที่ชัดเจนที่ก าหนดไว้และเป็นที่ทราบโดยทั่วไป

 มีกฎหมายและระเบียบใน การอนุญาต ตรวจสอบ และประเมินผล ส าหรับผู้ที่ได้รับอนุญาตให้เป้นผู้จัดท า
รายงาน EIA

 สามารถน าไปสู่การปฏิบัติได้เร็วที่สุดกว่าทางเลือกอื่นๆ

ข้อเสีย

 ภาระงานของ สผ. และคชก. มากขึ้นกว่าเดิม ขัดกับแนวทางการกระจายอ านาจของ กก.วล.

 มีแนวทางและวิธีการพิจารณารายงาน EIA ที่ก าหนดไว้ แต่อาจประสบปัญหาเหมือนเดิม

 มีกฎหมายสิ่งแวดล้อมฉบับใหม่ (2561) แต่ยังไม่มีมีกฎหมายลูกที่ออกมารองรับ

 บุคลากรที่มีคุณสมบัติและประสบการณ์ ที่สามารถเป็นผู้เชี่ยวชาญด้านจราจรได้ มีอยู่จ ากัด

 บุคลากรที่เป็น คชก. ที่ถูกแต่งตั้งให้เป็นผู้เชี่ยวชาญด้านจราจร แต่ละคณะฯ มีเพียง 1 ท่าน

และบางคณะไม่มีการแต่งตั้งด้านนี้

ทางเลือกที่ 1 : สผ.เป็นหน่วยงานหลักในการพิจารณาและอนุมัติรายงาน TIA
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สรุปข้อดีและข้อเสียของแต่ละทางเลือก

ทางเลือกที่ 2 : สนข.เป็นหน่วยงานหลักในการพิจารณาและอนุมัติรายงาน TIA 

ข้อเสีย

 ยังไม่มีกฎหมายที่รองรับ และให้อ านาจหน้าท่ี สนข. ในการพิจารณารายงาน TIA 

 สนข.ยังไม่มีอัตราก าลังที่เพียงพอจะท าหน้าท่ีพิจารณารายงานและอนุมัติรายงาน

 ยังไม่มีการก าหนดแนวทางและขั้นตอนการจัดท ารายงาน การพิจารณา การอนุญาต และการติดตาม
ตรวจสอบ ที่ชัดเจน

 ผู้จัดท ารายงานที่ได้รับอนุญาตหลายรายยังมีความเข้าใจเรื่องผลกระทบด้านจราจรน้อย มาตรการที่เสนออาจ
ไม่สามารถแก้ไขปัญหาจราจรได้

 ผู้พัฒนาโครงการอาจเกิดความสับสนในการยื่นเอกสารไปยังหน่วยงานที่มากขึ้น

ข้อดี

 สนข.มีศักยภาพ ในการพิจารณารายงาน TIA ให้เป็นไปตามมาตรฐานและหลักวิขาการ

 สนข.เป็นฝ่ายเลขานุการของ คจร. ที่มีภารกิจที่เกี่ยวข้องกับการแก้ไขปัญหาด้านจราจรโดยตรง

 มีหลายหน่วยงานที่สังกัดกระทรวงคมนาคม ที่พิจารณารายงาน TIA ในระดับต่างๆ
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สรุปข้อดีและข้อเสียของแต่ละทางเลือก

 ข้อดี
 ท้องถิ่นมีข้อมูล เข้าใจปัญหาและสภาพพ้ืนที่ที่เกิดผลกระทบด้านจราจร มากกว่าส่วนกลาง
 เป็นโอกาสที่จะกระจายอ านาจการการพิจารณาและอนุมัติรายงาน TIA ไปยังท้องถิ่น
 เกิดความรวดเร็วในการพัฒนาโครงการ ลดขั้นตอน ระยะเวลา และปริมาณของเอกสารที่ต้อง

ส่งให้พิจารณา

ทางเลือกที่ 3 : ท้องถิ่นเป็นหน่วยงานหลักในการพิจารณาและอนุมัติรายงาน TIA

 ข้อเสีย
 ยังไม่มีกฎหมายมารองรับ และให้อ านาจหน้าที่ท้องถิ่น พิจารณารายงาน TIA
 ท้องถิ่น ยังไม่มีอัตราก าลังที่เพียงพอจะท าหน้าที่พิจารณาและอนุมัติรายงาน TIA 
 ท้องถิ่นส่วนใหญ่ ยกเว้น กทม. ไม่มีศักยภาพในการพิจารณารายงาน TIA โดยเฉพาะ
โครงการที่มีผลกระทบมาก
 อาจเกิดปัญหาเพราะหน่วยงานพิจารณารายงานและอนุญาต เป็นหน่วยงานเดียวกัน
 เกิดความคุ้นเคยกับเจ้าหน้าที่ท้องถิ่น และเกิดความหย่อนยานการบังคับใช้กฎหมาย
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แผนการจัดสัมมนาและประชาสัมพันธ์

2561 2562
มิ.ย. ก.ค. ส.ค. ก.ย. ต.ค. พ.ย. ธ.ค. ม.ค. ก.พ. มี.ค. เม.ย. พ.ค. มิ.ย.

ประชุมสัมมนา
ครั้งที่ 1

ประชุมสัมมนา 
ครั้งที่ 2

ประชุมสัมมนา
ครั้งที่ 3

การจัดสัมมนาและรับฟังความคิดเห็น (ครั้งละไม่น้อยกว่า 100 คน)

ระยะศึกษาโครงการ  12 เดือน

การประชาสัมพันธ์โครงการ

การเข้าพบ
และหารือ

เว็บไซต์/Facebook
แผ่นพับ/

ป้ายประชาสัมพันธ์
สื่อวิทยุ วีดีทัศน์

จัดท าตามช่วงเวลาที่มีการประชุม/สัมมนาโดยขึ้นอยู่กับผลการศึกษาในแต่ละช่วงตลอดระยะเวลาการศึกษา
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การสัมมนารับฟังความคิดเห็น

คร้ังที่ กิจกรรม ระยะเวลา รายละเอียด

1 สัมมนาครั้งที่ 1 ช่วงเดือนที่ 6
(ธันวาคม 2561)

• เหตุผลและควำมเป็นมำของโครงกำร ภำพรวมของโครงกำร ขอบเขตกำรศึกษำ 
และแผนงำน  

• แนวคิดและหลักกำรกำรวิเครำะห์ผลกระทบด้ำนกำรจรำจร พร้อมตัวอย่ำง
มำตรฐำนท้ังในประเทศ และต่ำงประเทศ 

• ระเบียบและข้อกฎหมำยและกำรน ำไปสู่กำรปฏิบัติ
• รับฟังควำมคิดเห็นและข้อเสนอแนะอื่น ๆ ท่ีมีต่อกำรศึกษำของโครงกำร 

2 สัมมนาครั้งที่ 2
ร่างมาตรฐานการวิเคราะห์

ผลกระทบด้านจราจร

เดือนที่ 9
(มีนาคม 2562)

• วิธีกำรและขั้นตอนกำรจัดท ำรำยงำนศึกษำผลกระทบด้ำนจรำจร ตัวแปร
กำรรวบรวมข้อมูล 

• กำรบังคับใช้และก ำกับดูแล มำตรฐำนผลกระทบด้ำนกำรจรำจร
• รับฟังควำมคิดเห็นและข้อเสนอแนะอื่น ๆ ท่ีมีต่อกำรศึกษำของโครงกำร 

3 สัมมนาครั้งที่ 3 เดือนที่ 11
(พฤษภาคม 2562)

• ผลกำรศึกษำ มำตรฐำนกำรวิเครำะห์ผลกระทบด้ำนจรำจร 
• หน่วยงำนท่ีเกี่ยวข้อง โดยเน้นด้ำนกำรบังคับใช้และกำรก ำกับดูแล กำรศึกษำ

ผลกระทบด้ำนกำรจรำจร (TIA) อย่ำงต่อเนื่องและมีประสิทธิภำพ
• รับฟังควำมคิดเห็นและข้อเสนอแนะอื่น ๆ ท่ีมีต่อกำรศึกษำของโครงกำร
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การสัมมนาและรับฟังความคิดเห็น ( 3 ครั้ง) โดยประมาณ > 100 ราย/ครั้ง

เป้าหมาย

สัมนาครั้งที่ 1

(110 ราย)

หน่วยงาน
ราชการ
(30 ราย)

องค์กรปกครอง
ส่วนท้องถิ่น

(10 ราย)

สมาคม
ผู้ประกอบการ

(10 ราย)

สมาคมวิชาชีพ

(10 ราย)

กลุ่มนักวิชาการ

(30 ราย)

เอกชนท่ี
เกี่ยวข้อง

(20 ราย)
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แผนการจัดอบรมและประชาสัมพันธ์

จัดท าตามช่วงเวลาที่มีการประชุม/สัมมนาโดยขึ้นอยู่กับผลการศึกษาในแต่ละช่วงตลอดระยะเวลาการศึกษา

การอบรม
ครั้งที่ 1

การจัดอบรม (ครั้งละไม่น้อยกว่า 30 คน)

ระยะศึกษาโครงการ  12 เดือน

การอบรม
ครั้งที่ 2

การอบรม
ครั้งที่ 3

การประชาสัมพันธ์โครงการ

การเข้าพบ
และหารือ

เว็บไซต์/Facebook
แผ่นพับ/

ป้ายประชาสัมพันธ์
สื่อวิทยุ โทรทัศน์ 

หนังสือพิมพ์
วีดีทัศน์
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การอบรม ( 3 ครั้ง) โดยประมาณ > 30 ราย/ครั้ง

กลุ่มเป้าหมาย
โดยประมาณ

(35 ราย)

สนข.
(15 ราย)

วิชาการ
(4 ราย)

หน่วยงาน
เอกชน

(6 ราย)

หน่วยงาน
ราชการตาม

กฎหมาย
(10 ราย)
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การอบรม

คร้ังที่ กิจกรรม ระยะเวลา รายละเอียด

1 อบรมคร้ังที่ 1
แนวทางการส ารวจข้อมูล 
และก าหนดค่าดัชนี ตัวแปร 
และพารามิเตอร์

ช่วงเดือนที่ 7
(มกราคม 2562)

• ความเป็นมาของโครงการ
• หน่วยงานที่เกี่ยวข้องในการก ากับดูแล TIA 
• มาตรฐานทั้งในประเทศ และต่างประเทศ 
• แนวทางและวิธีการจัดท ารายงานผลการศึกษาผลกระทบดา้น

จราจร และตัวแปรต่างๆ

2 อบรมคร้ังที่ 2
แนวทางการจัดท ารายงาน
การวิเคราะห์ผลกระทบด้าน
จราจร

เดือนที่ 10
(เมษายน 2562)

• การประยุกต์ใช้ ข้อกฎหมาย ระเบียบที่เกี่ยวข้อง การก ากับดูแล
• การน าการศึกษาผลกระทบด้านจราจรไปสูก่ารประยุกตใ์ช้จริง 
• กฎหมายและระเบียบที่บังคับใช้ ที่เกี่ยวข้องและสอดคล้องกับ

การด าเนินการศึกษาผลกระทบด้านการจราจร   
• การรวบรวมข้อมูล 
• การบังคับใช้และก ากับดูแล มาตรฐานผลกระทบดา้นการจราจร
• หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง

3 อบรมคร้ังที่ 3
วิธีการและขั้นตอนการ
พิจารณาอนุมัติรายงานการ
วิเคราะห์ผลกระทบ
ด้านจราจร

เดือนที่ 12
(มิถุนายน 2562)

• การจัดท ารายงาน TIA โดยจะอธิบายถึงวิธีการ และขั้นตอนการ
ด าเนินการตามคู่มือที่ที่ปรึกษาจัดท าข้ึนมา
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การประชุมกลุ่มย่อย

วัตถุประสงค์ ประเด็นการประชุม กลุ่มเป้าหมาย

• เพ่ือแนะน าโครงการและ
ความเป็นมาของโครงการ

• เพ่ือให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง
มีส่วนร่วมแสดงความคิดเห็น 
ให้ข้อเสนอแนะ

• เพ่ือสร้างความรู้และความ
เข้าใจโครงการ

• ปัญหากฎหมายและการบังคับใช้
กฎหมาย

• ปัญหาแนวทางการศึกษาและจัดท า
รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ

• ปัญหาด้านการขออนุญาต
• ปัญหาด้านการพิจารณา
• ปัญหาอื่นๆ

• หน่วยงานเอกชน
สมาคมผู้ค้าปลีก/ค้าส่ง
สมาคมห้างสรรพสนิค้า
ผู้ประกอบการด้านอาคารชุด 

และ บริการชุมชนประเภทต่างๆ
• หน่วยงานรัฐวิสาหกิจ
• หน่วยงานราชการ

แนวทางการประชุมกลุ่มย่อย
 ประสานงานกับฝ่ายเลขาฯ และขอความเห็นชอบจาก สนข.
 เข้าประชุมร่วมกับตัวแทนของสมาคมต่างๆ ในการประชุมประจ าเดือน
 นัดหมายประชุม/ขอปรึกษาหารือกับหน่วยงานที่เกีย่วข้อง
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ประชาสัมพันธ์

การจัดท าสื่อประชาสัมพันธ์

บอร์ดนิทรรศการ : สื่อที่ให้ข้อมูลโครงการ รายละเอียดชัดเจน 

วีดีทัศน์: สื่อสารข้อมูลโครงการในลักษณะของภาพเคลื่อนไหว  แผ่นพับ : เพื่อแจกจ่ายและ
กระจายข้อมูลได้เป็นวงกว้าง
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ประชาสัมพันธ์ (ต่อ)

ช่องทางประชาสัมพันธ์

Facebook : สื่อสำร รับฟังควำมเห็น
TIAOTP

Web Site : เพื่อเผยแพรโครงการศึกษา และข้อมูลการ
ด าเนินงาน กิจกรรม และประกาศประชาสัมพันธ์

โดยเมนูหลักของ Web Site ต้องออกแบบให้มีความเหมาะสมกบักิจกรรม
และครอบคลมุ เนือ้หา เพ่ือเป็นการเผยแพร่ความก้าวหน้าโครงการศกึษา
ไปพร้อม ๆ กบัสถานะปัจจบุนั

กำรประกำศข่ำวประชำสัมพันธ์โครงกำรผ่ำนเวปไซต์

Website : TIAOTP.com
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ช่องทางการติดต่อ

• กองจัดระบบกำรจรำจรทำงบก (กจร.)

ส ำนักงำนนโยบำยและแผนกำรขนส่งและจรำจร (สนข.) กระทรวงคมนำคม

เลขที่ 35 ถนนเพชรบุรี แขวงทุ่งพญำไท เขตรำชเทวี กรุงเทพมหำนคร

โทรศัพท์ 0-2216-6494

โทรสำร 0-2215-1535

• E-mail : webmaster@otp.go.th

• Website : http://tiaotp.com

• Facebook Page : TIAOTP

บริษัท เอ 21 คอนซัลแตนท์ จ ำกัด มหำวิทยำลัยนเรศวร บริษัท พีเอสเค คอนซัลแทนส์ จ ำกัด

mailto:webmaster@otp.go.th
http://tiaotp.com/
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ขอบคุณครับ


