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การจัดสัมมนาครั้งที่ 2

โ

โครงการศึกษาการจัดท ามาตรฐาน
การวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร
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Presentation Outline

ภาพรวม
โครงการ

สรุปแนวทาง
การน าไปใช้กับ
ประเทศไทย

การก าหนดลักษณะโครงการ 
แนวทางการวิเคราะห์ 

และพารามิเตอร์

รายงานมาตรฐานการ
วิเคราะห์ผลกระทบ

ด้านจราจร

กฎหมายและแนวทางการน า
ร่างมาตรฐานการวิเคราะห์

ผลกระทบด้านจราจร
ไปสู่การปฏิบัติ
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วัตถุประสงค์และขอบเขตการด าเนินงานโครงการ

1: งานศึกษา รวบรวม วิเคราะห์ข้อมูลด้านการด าเนินงานผลกระทบด้านการจราจร 
(Traffic Impact Assessment) ของหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง

3: จัดท ามาตรฐาน คู่มือ การวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร รวมท้ังเสนอแนะ
ข้อกฎหมายระเบียบ เพื่อน าไปสู่การปฏิบัติ

2: งานส ารวจข้อมูลที่เกี่ยวข้อง พารามิเตอร์ที่จ าเป็นต้องใช้กับการศึกษาผลกระทบ
ด้านการจราจร

4: การสนับสนุนทางวิชาการในการเสนอแนะนโยบายและแผนการจัดระบบ
การจราจร

5: การเพิ่มพูนความรู้และศักยภาพในการปฏิบัติงานของเจ้าหน้าที่ในการวิเคราะห์
และวางแผนระบบการจราจรและขนส่งให้แก่เจ้าหน้าท่ีของ สนข. และหน่วยงาน
ที่เกี่ยวข้อง

85%

Overall 
Completion 
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ขั้นตอนการด าเนินงาน
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สรุปแนวทางการน าไปใช้กับประเทศไทย

1. กฎหมายที่บังคับใช้

2. หน่วยงานที่อนุมัติรายงาน
ผลกระทบทางด้านจราจร

3. คู่มือที่ใช้ในการจัดท าผลกระทบ
ด้านจราจร

4. การก าหนดประเภทอาคาร
ที่เกี่ยวข้องในการวิเคราะห์

5. การก าหนดระดับผลกระทบ

6. มาตรการลดผลกระทบ

-ยุทธศาสตร์ชาติ

-สิ่งแวดล้อม

-ควบคุมอาคาร

-หน่วยงานการทาง

-หน่วยงานสิ่งแวดล้อม

-หน่วยงานประจ าท้องถิ่น

-กระทรวงคมนาคม

มาตรการลด
ผลกระทบ



6

โครงสร้างรายงานมาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านจราจร

รายการตรวจสอบหัวข้อที่
ควรน าเสนอในรายงาน

รายละเอียด
ข้อมูลที่ต้องท าการศึกษาบทน า

วิธีการวิเคราะห์
ผลกระทบ
ด้านจราจร

แนวทางลด
ผลกระทบ
ที่แนะน า

1 2 3

4 5
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ภาพรวมขึ้นตอนในการด าเนินการจัดท ารายงานผลกระทบ

ผู้พัฒนาโครงการตรวจสอบ
ระดับผลกระทบของโครงการ 

และ จัดส่ง 
Pre-Application เพื่อแสดง

ความจ านงในการจัดท า
รายงานการศึกษาผลกระทบ

ด้านจราจร

น าส่งรายงาน TIA
กรรมการพิจารณา

รายงาน TIA
กรรมการพิจารณา
รายงานฉบับแก้ไข

อนุมัติรายงาน TIA และ 
ติดตามการลดผลกระทบ

~50

TIA Report

1 2

Edit Version
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• ปรับปรุงประเภทอาคารที่ต้องจัดเก็บข้อมูล 15 ประเภท ที่มีอัตราการเกิดการเดินทางสูง

ประเภทอาคาร

หมู่บ้าน
อาคารชุด
โรงแรม

ประถมศึกษา
มัธยมศึกษา
มหาวิทยาลัย

ร้านอาหาร
ตลาด

ห้างสรรพสินค้า
ห้างค้าปลีก
หอประชุม

อาคารส านักงาน

นิคมอุตสาหกรรม
โรงพยาบาล
สนามกีฬา

จ ำนวนที่อยู่อำศัย พื้นที่ใช้สอย จ ำนวนคน อื่นๆหน่วย

การศึกษาประเภทอาคารทีม่ีผลกระทบทางด้านจราจร
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การวิเคราะห์อาคารที่สง่ผลกระทบต่อจราจร

อำคำร
กำรเกิดกำรเดินทำงในชม.เร่งด่วน (PCU/ชม.)

ผลกระทบน้อย (0-50) ผลกระทบปำนกลำง (51-300) ผลกระทบสูง (>300)

หมู่บ้ำน*

ขนำด 0-250 หลัง 251-500 หลัง >500 หลัง

ตัวอย่ำง มำลิน วิลเลจ ระยอง 
คำซ่ำ วิลล์ บำงใหญ่ 

เพฟ ปิ่นเกล้ำ-ศำลำยำ
คำซ่ำ เพลสโต้ ดอนเมือง-สรงประภำ

บ้ำนบุรีรมย์ พระรำม 2 เอกชัย 
วิลลำจจิโอ รังสิต-คลอง 2

คอนโด

ขนำด 0-250 ห้อง 251-1,000 ห้อง >1,000 ห้อง

ตัวอย่ำง ฟิโล ลำดพร้ำว 18
อัลติจูด ซิมโฟนี เจริญกรุง

เมโทร ลักซ์ พหลโยธิน-สุทธิสำร
เดอะ ไลน์ อโศก-รัชดำ 

ลุมพินี-พำร์ค-พระรำม-9-รัชดำ
ไลฟ์ อโศก 

โรงแรม

ขนำด 0-80 ห้อง 81-300 ห้อง >300 ห้อง

ตัวอย่ำง ศิวำเทล กรุงเทพ
ออร์คิด อินน์ โฮสเทล

พำร์ค ไฮแอท
แกรนด์ เซ็นเตอร์พอยต์ เพลินจิต

เดอะ สุโกศล
โรงแรมมิลเลนเนียม ฮิลตัน

ตลำด

ขนำด พื้นที่ขาย 0-600 ตร.ม. พื้นที่ขาย 601-5,000 ตร.ม. พื้นที่ขาย >5,000 ตร.ม.

ตัวอย่ำง -
ตลำดสะพำนสอง

ตลำดโชคชัย 4 ตลำดบำงกระปิ
ตลำดยิ่งเจริญ

ตลำดไท ตลำดหัวมุม

ห้ำงสรรพสินค้ำ/
ห้ำงค้ำปลีก

ขนำด พ้ืนที่ใช้สอย 0-5,000 ตร.ม. พ้ืนที่ใช้สอย 5,001-25,000 ตร.ม. พ้ืนที่ใช้สอย >25,000 ตร.ม.

ตัวอย่ำง -
ห้ำงขนำดเล็กในเมืองภมูิภำค

เช่น โรบินสัน รำชบุรี
ห้ำงส่วนใหญ่ทั้งหมด

คอนโด

โรงแรม

อัลติจูด ซิมโฟนี เจริญกรุง เดอะ ไลน์ อโศก-รัชดำ ไลฟ์ อโศก 

ออร์คิด อินน์ โฮสเทล แกรนด์ เซ็นเตอร์พอยต์ เพลินจิต โรงแรมมิลเลนเนียม ฮิลตัน



10

การวิเคราะห์อาคารที่สง่ผลกระทบต่อจราจร

อำคำร
กำรเกิดกำรเดินทำงในชม.เร่งด่วน (PCU/ชม.)

ผลกระทบน้อย (0-50) ผลกระทบปำนกลำง (51-300) ผลกระทบสูง (>300)

สนำมกีฬำ

ขนำด 0-2,000 ที่นั่ง 2,001-10,000 ที่นั่ง >10,000 ที่นั่ง

ตัวอย่ำง สนำมบำส Mono Stadium
อินดอร์ สเตเดียม หัวหมำก

สนำมมวยลุมพีนี
สนำมกีฬำเฉลิมพระเกียรติ 72 พรรษำ

สนำมศุภชลำสัย
สนำมกีฬำกำรท่ำเรือ

สนำมกีฬำจิระนครหำดใหญ่

อำคำรส ำนักงำน

ขนำด
พื้นที่ใช้สอย 0-2,000 

ตร.ม.
พื้นที่ใช้สอย 2,001-10,000 

ตร.ม.
พื้นที่ใช้สอย >10,000 ตร.ม.

ตัวอย่ำง อำคำรยงวณิชย์
อำคำรกมลสุโกศล
อำคำรพิพัฒนสิน

ทีพีแอนด์ที ทำวเวอร์
บำงนำทำวเวอร์

นิคมอุตสำหกรรม
ขนำด 0-18 ไร่ 19-100 ไร่ >100 ไร่

ตัวอย่ำง นิคมอุตสำหกรรมทุกแห่ง

โรงพยำบำล

ขนำด 0-60 เตียง 61-200 เตียง >200 เตียง

ตัวอย่ำง โรงพยำบำลประจ ำต ำบล
โรงพยำบำลประจ ำอ ำเภอขนำดเล็ก

โรงพยำบำลประจ ำอ ำเภอขนำดใหญ่
โรงพยำบำลประจ ำจงัหวดั
โรงพยำบำลมหำวทิยำลัย

โรงพยำบำลศูนย์

หอประชุม

ขนำด
พื้นที่ใช้สอย 0-5,000

ตร.ม.
พื้นที่ใช้สอย 5,001-30,000 

ตร.ม.
พื้นที่ใช้สอย >30,000 ตร.ม.

ตัวอย่ำง ศูนย์ประชุมอ ำเภอ/ต ำบล
KICC

หอประชุมกองทัพเรือ
Impact arena

ศูนย์ประชุมแห่งชำติสิริกิตต์

อาคารส านักงาน

อำคำรยงวณิชย์ อำคำรกมลสุโกศล บำงนำทำวเวอร์
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ความสอดคล้องของระดับผลกระทบของโครงการและ
ระดับของรายงาน

ผู้พัฒนาโครงการตรวจสอบระดับผลกระทบของโครงการ และ จัดส่ง Pre-Application เพื่อแสดงความจ านงในการจัดท ารายงานการศึกษา
ผลกระทบด้านจราจร

ปริมาณการเกิด
การเดินทางสูงสุด

ต่อชั่วโมง
(PCU/ชั่วโมง)

ลักษณะที่ตั้ง แบ่งตามความหนาแน่นประชากร

มหานคร เทศบาลนคร
เทศบาลเมือง
หรือนอกเขต

เทศบาล
ต่ ากว่า 50 ไม่จ ำเป็นต้องจัดท ำ

รำยงำน
ไม่จ ำเป็นต้องจัดท ำ

รำยงำน
ไม่จ ำเป็นต้องจัดท ำ

รำยงำน
50-300

รำยงำนฉบับย่อ รำยงำนฉบับย่อ
ไม่จ ำเป็นต้องจัดท ำ

รำยงำน
มากกว่า 300 รำยงำนฉบับเต็ม รำยงำนฉบับเต็ม รำยงำนฉบับย่อ

การแบ่งระดับผลกระทบของโครงการ และระดับของการศึกษา TIA

50-300 PCU ต่อชั่วโมง

300 PCU ต่อชั่วโมง

น้อยกว่า 50 PCU ต่อชั่วโมง

ระดับผลกระทบของโครงการ 3 ระดับ
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ก าหนดระดับผลกระทบของโครงการ 3 ระดับ

น้อย
• ต่ ากว่า 50 PCU ต่อชั่วโมง

ปาน
กลาง

• 50-300 PCU ต่อชั่วโมง

สูง
• มากกว่า 300 PCU ต่อชั่วโมง  

ผู้พัฒนาโครงการตรวจสอบระดับผลกระทบของโครงการ และ จัดส่ง Pre-Application เพ่ือแสดงความจ านงในการจัดท ารายงานการศึกษาผลกระทบดา้นจราจร

ปริมาณการเกิด
การเดินทางสูงสุด

ต่อชั่วโมง
(PCU/ชั่วโมง)

ลักษณะที่ตั้ง แบ่งตามความหนาแน่นประชากร

มหานคร เทศบาลนคร
เทศบาลเมือง
หรือนอกเขต

เทศบาล
ต่ ากว่า 50 ไม่จ ำเป็นต้องจัดท ำ

รำยงำน
ไม่จ ำเป็นต้องจัดท ำ

รำยงำน
ไม่จ ำเป็นต้องจัดท ำ

รำยงำน
50-300

รำยงำนฉบับย่อ รำยงำนฉบับย่อ
ไม่จ ำเป็นต้องจัดท ำ

รำยงำน
มากกว่า 300 รำยงำนฉบับเต็ม รำยงำนฉบับเต็ม รำยงำนฉบับย่อ

การแบ่งระดับผลกระทบของโครงการ และระดับของการศึกษา TIA
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องค์ประกอบของรายงาน TIA

ล าดับ ชื่อหัวข้อ
ระดับผลกระทบทางด้านจราจร

ผลกระทบ
น้อย

ผลกระทบ
มาก

1 รำยละเอียดโครงกำร (Project Description) √ √
2 ข้อมูลโครงข่ำยคมนำคม (Transportation Network) √ √
3 พ้ืนที่กำรศึกษำ (Study Area) √ √
4 ข้อมูลปริมำณจรำจรและรูปแบบกำรเดินทำงอ่ืนๆ (Traffic Volume) √ √
5 กำรวิเครำะห์ปริมำณกำรเดินทำง (Travel Demand Analysis)

อัตรำกำรเกิดกำรเดินทำง (Trip Generation) และกำรกระจำยกำรเดินทำง (Trip Distribution) √ √
สภำพกำรจรำจรในปัจจุบัน √ √
สภำพกำรจรำจรของพ้ืนที่โดยพิจำรณำโครงกำรที่ก ำลังได้รับกำรพิจำรณำผลกระทบด้ำนจรำจร และโครงกำรที่ได้รับอนุมัติ
แล้วในพ้ืนที่

√

6 กำรวิเครำะห์ปริมำณกำรจรำจรด้วยแบบจ ำลอง (ปีเปิดโครงกำรและหลังเปิดโครงกำร 5 ปี) √
7 กำรจัดกำรกำรจรำจรภำยใน (Project Internal Traffic)

กำรหมุนเวียนรถ คนเดินเท้ำและจักรยำน √
กำรจอดรถ กำรจอดรถรับส่ง รถฉุกเฉิน และกำรรับส่งสินค้ำ √ √

8 ผลกระทบในด้ำนต่ำงๆ (Impacts)
ผลกระทบต่อสำยทำง ทำงแยกและช่วงทำง √ √
ปัญหำบริเวณทำงเข้ำ-ออกโครงกำร (ควำมจุ/ควำมปลอดภัย) ระยะมองเห็นปลอดภัย ระยะห่ำงของทำงเข้ำออกโครงกำร
และโครงสร้ำงพ้ืนฐำนอื่นๆ

√ √

ระยะแถวคอยจำกทำงเข้ำ-ออกของโครงกำร √
สรุป (Checklist) √ √

9 แนวทำงลดผลกระทบ (Mitigation Measures) √ √
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องค์ประกอบของรายงาน TIA

รายละเอียดโครงการ 

ผู้ลงทุนโครงการ ต าแหน่งท่ีตั้ง
ประเภทการใช้ประโยชน์ท่ีดิน การใช้
ที่ดินและความหนาแน่น ผังโครงการ

ข้อมูลโครงข่ายคมนาคม 

สภาพการณ์ปจัจุบันของโครงข่าย
ถนนรอบโครงการ

พื้นที่ศึกษา 

ขอบเขตการศึกษา ต าแหน่ง
ทางแยก และ ต าแหน่งช่วง
ถนน 

ข้อมูลปริมาณจราจรและ
รูปแบบการเดินทาง
การส ารวจปริมาณจราจรบนช่วงถนน
โดยรอบ และทางแยก ปริมาณผู้ใช้
ระบบขนส่งสาธารณะ

การวิเคราะห์ปริมาณ
การเดินทาง 
การเกิดการเดินทาง สภาพการจราจร
ในปัจจุบันและโครงการพัฒนาอื่นๆ
การกระจายการเดินทาง 

การวิเคราะห์ปริมาณการจราจร
ด้วยแบบจ าลอง
สภาพการณ์อนาคตของ
โครงข่ายถนนรอบโครงการ 
ณ. ปีเปิดใช้บริการ และปี
เป้าหมาย

การจัดการการจราจร
ภายใน 
การหมุนเวียนรถ การจอดรถ การ
จอดรับ-ส่ง รถฉุกเฉิน รถรับ-ส่ง
สินค้า คนเดินเท้าและจักรยาน

ผลกระทบ

ผลกระทบต่อสายทาง และทาง
แยก ปัญหาบริเวณทางเข้า-ออก  
ระยะแถวคอย ระยะมองเห็น

แนวทางลดผลกระทบ 

มาตรการการหลีกเลี่ยง การจัดการ
และการบรรเทาผลกระทบ
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• หัวข้อที่ต้องกล่าวถึง

1) ผู้ลงทุนโครงกำร
2) ต ำแหน่งที่ตั้ง
3) ระบุกำรต ำแหน่งประเภทกำรใช้ประโยชน์ที่ดิน

ภำยใต้ พรบ. ผังเมือง
4) กำรใช้ที่ดินและควำมหนำแน่น
5) ผังโครงกำร
6) กำรแบ่งพื้นที่ในโครงกำร ต ำแหน่งจุดที่ใช้เป็น

พื้นที่จอดรถ 
7) ระยะเวลำกำรพัฒนำโครงกำรและช่วงระยะเวลำ

ของโครงกำรที่แบ่งย่อย (phase)

• รูปภาพที่ต้องท าการแสดง

1) แสดงต ำแหน่งของโครงกำร  
2) แสดงรำยละเอียดกำรใช้งำนพื้นที่ของโครงกำร

1. รายละเอียดโครงการ (Project Description)
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• สภาพการณ์ปัจจุบันของโครงข่ายถนนรอบโครงการ

• หัวข้อที่ต้องกล่าวถึง

ถนน เส้นทำงกำรเชื่อมต่อ ประเภทของถนน จ ำนวนช่องจรำจร ทิศทำงกำรจรำจร และสภำพพื้นผิว 

ระบบขนส่งสำธำรณะและส่ิงอ ำนวยควำมสะดวกที่เกี่ยวข้อง รวมถึงเส้นทำงกำรเดินรถและจุดจอด

จุดจอดข้ำงทำงโดยรอบโครงกำร และช่วงเวลำที่ก ำหนด

ทำงเดินเท้ำและทำงจักรยำน ได้แก่ เส้นทำง ทำงข้ำม/ทำงลอด กำรเชื่อมต่อกับระบบขนส่งสำธำรณะ 

และกำรเชื่อมต่อกับโครงกำร

• รูปภาพที่ต้องท าการแสดง

โครงข่ำยถนน 

ระบบขนส่งสำธำรณะ 

โครงข่ำยกำรเดินเท้ำและทำงจักรยำนในปัจจุบัน

2. ข้อมูลโครงข่ายคมนาคม (Transportation Network)
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2. ข้อมูลโครงข่ายคมนาคม (Transportation Network)

ถนน 6 ช่องจราจร
ถนน 4 ช่องจราจร
ถนน 2 ช่องจราจร
ถนน 1 ช่องจราจร
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ระยะทาง 1.0 ก.ม.

ระยะทาง 750 เมตร

BTS อารีย์

พระราม 6 ซอย 30 โครงการ

2. ข้อมูลโครงข่ายคมนาคม (Transportation Network)
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❑ ต าแหน่งทางแยก (Study Intersections) และ ต าแหน่งช่วงถนน (Mid-Block) ที่ต้อง
ท าการศึกษาจะแตกต่างกันตามระดับผลกระทบ

3. พื้นที่ศึกษา (Study Area)

ระดับผลกระทบของโครงการ พืน้ที่ศึกษา
ปานกลาง - ทางแยกท่ีติดกบัโครงการ 

- ถนนในรัศมีรอบโครงการ 500 เมตร 
สูง - ทางแยกท่ีควบคมุด้วยสญัญาณไฟจราจรในรัศมี 1-5 กิโลเมตร 

- ถนนและทางแยกหลกัในรัศมี 500-1000 เมตร
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3. พื้นที่ศึกษา (Study Area)

ทางแยกพระรามที่ 6 ซอย 30
ทิศทาง ไฟเขียว 

(วินาที)
ไฟเหลอืง
(วินาที)

ไฟแดง 
(วินาที)

60* 3 3

30* 3 3

25* 3 3

ค่าเฉลีย่จากการเก็บข้อมูลเป็นจ านวน 5 รอบสญัญาณไฟ

ในช่วงเวลา 17:00-18:00
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• ปริมำณจรำจรบนช่วงถนนโดยรอบ (MB) ในช่วงเร่งด่วนเช้ำ เย็นของถนนข้ำงเคียง หรือช่วงชั่วโมงสูงสุดของโครงกำร
พร้อมรำยละเอียดค ำอธิบำยของโครงข่ำยกำรคมนำคมที่สอดคล้องกับแบบรูป

• ปริมำณจรำจรที่ทำงแยก (TMC) ในช่วงเวลำที่สอดคล้องกับปริมำณจรำจรบนช่วงถนน

• ปริมำณผู้ใช้ระบบขนส่งสำธำรณะบนเส้นทำงผ่ำนหน้ำโครงกำร (เรือ ระบบขนส่งมวลชนทำงรำง BRT) เพื่อใช้ในกำร
ปรับลดปริมำณจรำจรที่เกิดจำกโครงกำร

• ปริมำณคนเดินเท้ำบริเวณโครงกำรเพื่อเป็นข้อมูลในกำรวำงแผนและออกแบบทำงเท้ำและทำงข้ำม

4. ข้อมูลปริมาณจราจรและรูปแบบการเดินทางอื่นๆ (Traffic Volume)
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• กำรส ำรวจปริมำณจรำจรจะต้องครอบคลุมยำนพำหนะ 7 ประเภท และใช้ค่ำเทียบเท่ำรถยนต์ส่วนบุคคลตำมมำตรฐำน
ของ สจส. ร่วมกับกรมโยธำธิกำรและผังเมือง

4. ข้อมูลปริมาณจราจรและรปูแบบการเดินทางอื่นๆ (Traffic Volume)

เวลา
จักร

ยานยนต์
สามล้อเคร่ือง

รถยนต์นั่ง
รถตู้ 

ปิคอัพ

รถ
ประจ าทาง
ขนาดเล็ก

รถ
ประจ าทาง 
ขนาดใหญ่

รถบรรทุก 
6 ล้อ

รถบรรทุก 10 
ล้อหรือมากกว่า

รวม

6:00 – 6:15
6:15 – 6:30
6:30 – 6:45
6:45 – 7:00
7:00 – 7:15
7:15 – 7:30

…
8:45 – 9:00

ประเภทยานพาหนะ สัมประสิทธ์ิเทยีบเท่ารถยนต์น่ัง
รถจักรยานยนต์ 0.25
รถสามล้อเคร่ือง 0.70
รถยนต์น่ัง รถตู้ ปิคอัพ 1.00
รถประจ าทางขนาดเล็ก 1.50
รถประจ าทางขนาดใหญ่ 2.00
รถบรรทุก 6 ล้อ 2.00
รถบรรทุก 10 ล้อ หรือมากกว่า  2.50

ปริมาณจราจรในหน่วย PCU
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4. ข้อมูลปริมาณจราจรและรูปแบบการเดินทางอื่นๆ (Traffic Volume) 

ข้อมลูจราจรครอบคลมุช่วงเร่งด่วนเช้า-เย็นโดยช่วงเร่งด่วนเช้า ครอบคลมุระยะเวลาตัง้แต่ 7:00 – 9:00 น. ช่วงเร่งด่วนเย็น 
ครอบคลมุระยะเวลาตัง้แต่ 16:00–18:00 น. และและช่วงเร่งด่วนของโครงการในกรณีท่ีอยู่นอกชัว่โมงเร่งด่วนเช้า/เย็น
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5. รายละเอียดข้อมูลที่ต้องท าการศกึษา

หัวข้อที่ต้องกล่าวถึง

1. กำรเกิดกำรเดินทำง (Trip Generation)
2. สภำพกำรจรำจรในปัจจุบัน (Existing Conditions)
3. สภำพกำรจรำจรของโครงกำรพัฒนำอื่นๆ ในพื้นที่ (Development Traffic Conditions)
4. กำรกระจำยกำรเดินทำง (Trip Distribution)

รายการที่ต้องแสดง

1. ตำรำงกำรค ำนวณกำรเกิดกำรเดินทำงพร้อมรำยละเอียดกำรค ำนวณ
2. แบบภำพแสดงโครงข่ำยที่คำดว่ำจะได้รับผลกระทบพร้อมปริมำณกำรจรำจรในช่วงเวลำที่ก ำหนดให้

ท ำกำรศึกษำของแต่ละจุดส ำรวจ 
3. แบบภำพแสดงกำรเกิดกำรเดินทำงของโครงกำรที่อยู่ระหว่ำงกำรก่อสร้ำงหรือได้รับกำรอนุมัติเพื่อ

ก่อสร้ำง
4. แบบภำพแสดงกำรกระจำยกำรเดินทำง

การวิเคราะห์ปริมาณการเดินทาง (Travel Demand Analysis)
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การวิเคราะห์ปริมาณการเกิดการเดินทาง

ปริมาณการเกิดการเดินทางของโครงการ ค านวณจากปริมาณการเดินทางต่อหน่วยของปัจจัยที่ก่อให้เกิด
การเดินทาง หรืออัตราการเดินทาง

ประเภทข้อมูลอัตราการเดินทาง

5. รายละเอียดข้อมูลที่ต้องท าการศกึษา

การวิเคราะห์ปริมาณการเดินทาง (Travel Demand Analysis)

จ านวนการเดินทาง = อัตราการเดินทาง x ปริมาณปัจจัยที่ก่อให้เกิดการเดินทาง

สมการเชิงเส้น (Linear Equation)

อัตราการเดินทางเฉลี่ย (Average Rate)

ข้อมูลจากการส ารวจ (Direct Survey)
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การวิเคราะห์ปริมาณการเกิดการเดินทาง

5. รายละเอียดข้อมูลที่ต้องท าการศกึษา

การวิเคราะห์ปริมาณการเดินทาง (Travel Demand Analysis)

คู่มือก าหนดประเภท
การใช้ประโยชน์ที่ดิน

R2 > 0.75

ค่าของปัจจัย
< ±1.96 S.D.

สมการเชิงเส้น

S.D. ของอัตราการ
เดินทาง < 0.55

อัตราการเดินทางเฉลี่ย ข้อมูลจากการส ารวจ

ใช่

ไม่

ใช่

ใช่

ไม่

ใช่

ไม่

ไม่
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5. รายละเอียดข้อมูลที่ต้องท าการศกึษา

การวิเคราะห์ปริมาณการเดินทาง (Travel Demand Analysis)

การปรับลดปริมาณการเกิดการเดินทาง

การเดินทางภายในโครงการ
(Internal Trips)

การเดินทางผ่านพื้นที่     
(Passby Trips)

การเดินทางเปลี่ยนเส้นทาง 
(Diverted Trips)

การเดินทางด้วยระบบขนส่งสาธารณะ
(Transit Trips)

ทางเชื่อม

จุดเริ่มต้น

จุดปลำยทำง

จุดเริ่มต้น/จุดปลำยทำง

กำรเดินทำงผ่ำน
บนถนนข้ำงเคียง

กำรเดินทำง
เปลี่ยนเส้นทำง

ผ่ำนถนนข้ำงเคียง

กำรเดินทำงหลัก
ผ่ำนพ้ืนที่

และถนนข้ำงเคียง

จุดเริ่มต้นจุดปลำยทำง

ทางเชื่อม

สัญลักษณ์
การเดินทางก่อนมีโครงการ
การเดินทางหลังจากมีโครงการ

กำรเดินทำง
ภำยในถนน
โครงกำร

โครงการ

จุดเริ่มต้น/จุดปลำยทำง
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5. รายละเอียดข้อมูลที่ต้องท าการศกึษา

การวิเคราะห์ปริมาณการเดินทาง (Travel Demand Analysis)

การปรับลดปริมาณการเกิดการเดินทาง
NCHRP Report 684: Enhancing Internal Trip Capture Estimation for Mixed-Use Developments

600400

ส านักงาน
ร้านค้า
ปลีก48

20% ไป
ร้ำนค้ำปลีก = 80

8% จำก
ส ำนักงำน = 48

min

จุดเริ่มต้น
จุดปลายทาง

ส านักงาน ร้านค้าปลีก ร้านอาหาร ท่ีพักอาศัย โรงภาพยนตร์ โรงแรม
ส านักงาน - 20% 4% 2% 0% 0%
ร้านค้าปลีก 2% - 29% 26% 4% 5%
ร้านอาหาร 3% 41% - 18% 8% 7%
ท่ีพักอาศัย 4% 42% 21% - 0% 3%

โรงภาพยนตร์ 2% 21% 31% 8% - 2%
โรงแรม 0% 16% 68% 2% 0% -

จุดเริ่มต้น
จุดปลายทาง

ส านักงาน ร้านค้าปลีก ร้านอาหาร ท่ีพักอาศัย โรงภาพยนตร์ โรงแรม
ส านักงาน - 8% 2% 4% 1% 0%
ร้านค้าปลีก 31% - 29% 46% 26% 17%
ร้านอาหาร 30% 50% - 16% 32% 71%
ท่ีพักอาศัย 57% 10% 14% - 0% 12%

โรงภาพยนตร์ 6% 4% 3% 4% - 1%
โรงแรม 0% 2% 5% 0% 0% -

ปริมาณการเดินทางไม่จ ากัดเป็นร้อยละของปริมาณ
การเดินทางขาออกไปยังจุดปลายทาง

ปริมาณการเดินทางไม่จ ากัดเป็นร้อยละของปริมาณ
การเดินทางขาเข้าจากจุดต้นทาง
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5. รายละเอียดข้อมูลที่ต้องท าการศกึษา

การวิเคราะห์ปริมาณการเดินทาง (Travel Demand Analysis)

การปรับลดปริมาณการเกิดการเดินทาง

ขนาดตัวอย่าง 𝑛 =
𝑧2𝑝 1−𝑝

𝑒2

ควำมคลำดเคลื่อน
ที่ยอมรับได้

ค่ำคำดกำรณ์รอ้ยละปริมำณกำรเดินทำงผ่ำน/เปลี่ยนเส้นทำง
20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 20%

10% 62 81 93 97 93 81 62 62
15% 28 36 41 43 41 36 28 28

จ ำนวนกำร
สัมภำษณ์

ปริมำณกำรเดินทำงหลัก ปริมำณกำรเดินทำง ผ่ำน
ปริมำณกำรเดินทำง

เปลี่ยนเส้นทำง
จ ำนวน ร้อยละ จ ำนวน ร้อยละ จ ำนวน ร้อยละ

กำรเดินทำงของท่ำนเร่ิมจำกที่ใด 
(Homebased/non-homebased)

ท่ำนจะเดินทำง
กลับไปยังจุดเริ่มต้น
ทันทีท่ีออกจำกที่นี่

หำกท่ำนไม่ได้ท ำธุระ
ท่ีนี่ ท่ำนจะยัง
เดินทำงผ่ำนท่ีนี่ 

PRIMARY 
TRIP

PASSBY 
TRIP

DIVERTED 
TRIP

ใช่

ไม่ใช่

ใช่

ไม่ใช่
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5. รายละเอียดข้อมูลที่ต้องท าการศกึษา

การวิเคราะห์ปริมาณการเดินทาง (Travel Demand Analysis)

การกระจายการเดินทาง

การใช้สัดส่วนปริมาณจราจร

• โครงการท่ีมีผลกระทบน้อยถึงปานกลาง

• ปริมาณการจราจรท่ีทางเข้า-ออกแยกตามสัดส่วนทิศ
ทางการเดินรถ

การใช้แบบจ าลองแรงโน้มถ่วง

• โครงการท่ีมีผลกระทบมาก
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6. รายละเอียดข้อมูลที่ต้องท าการศกึษา

การวิเคราะห์สภาพการจราจรด้วยแบบจ าลอง

หัวข้อที่ต้องกล่าวถึง

1. รำยละเอียดค ำอธิบำยของโครงข่ำยกำรคมนำคมในปีเปิดบริกำรที่สอดคล้องกับแบบรูป
2. รำยละเอียดค ำอธิบำยของโครงข่ำยกำรคมนำคมในปีเป้ำหมำย (5 และ 10 ปี) ที่สอดคล้องกับแบบรูป

รายการที่ต้องแสดง

แบบรูปแสดงโครงข่ำยถนน เส้นทำงกำรเชื่อมต่อ ประเภทของถนน จ ำนวนช่องจรำจรทิศทำงกำรจรำจร 
ระบบขนส่งสำธำรณะ โครงข่ำยกำรเดินเท้ำและทำงจักรยำนที่มีกำรวำงแผนกำรจัดท ำไว้ และรวมถึงแผน
ในปีเปิดที่โครงกำรและปีเป้ำหมำย
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6. รายละเอียดข้อมูลที่ต้องท าการศกึษา

การวิเคราะห์สภาพการจราจรด้วยแบบจ าลอง

ปีเปิดใช้บริการ (Future Condition Opening Year)

• สภาพการจราจรและขนส่งในกรณีทั้งมีและไม่มีโครงการ 

ปีเป้าหมายในอนาคต (Future Condition Target Years after open)

• ตัวคูณขยายเพื่อคาดการณ์ปริมาณจราจรในอนาคต

แบบจ าลองจราจรระดับมหภาค (Traffic Macroscopic Model) 
• ประเมินความติดขัดของกระแสจราจรโดยใช้ความสัมพันธ์ระหว่างความเร็วกับกระแสจราจร 

(Speed-Flow Curve) 
• ใช้ในการวิเคราะห์ภาพรวม

• ระยะเวลาในการเดินทาง (VHT) 
• ระยะทางในการเดินทาง (VKT) 
• การเลือกรูปแบบการเดินทาง
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ความสัมพันธ์ระหว่างความเร็วกับความต้องการ
เดินทาง
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ค่ามาตรฐานส าหรับการประยุกต์ใช่ในประเทศไทย
: ทางแยก (ไม่มีสัญญาณไฟจราจร)
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7. รายละเอียดข้อมูลที่ต้องท าการศกึษา

การจัดการการจราจรภายใน 

หัวข้อที่ต้องกล่าวถึง

1. กำรหมุนเวียนรถ
2. กำรจอดรถ
3. กำรจอดรับ-ส่ง
4. รถฉุกเฉิน
5. รถรับ-ส่งสินค้ำ
6. คนเดินเท้ำและจักรยำน

รายการที่ต้องแสดง

แบบรูปแสดงเนื้อหำที่สอดคล้องกับค ำอธิบำยดังกล่ำวในหัวข้อที่ต้องกล่ำวถึง
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7. รายละเอียดข้อมูลที่ต้องท าการศกึษา

การจัดการการจราจรภายใน 

จัดการเดินรถทางเดียว
ขนาดรถที่ออกแบบ: รถบรรทุก 6 ล้อ 
ไม่อนุญาตให้รถบรรทุกใหญ่กว่า 6 ล้อ เข้าพื้นท่ี
ไม่มีสิ่งกีดขวางด้านความสูง

การหมุนเวียนการเดินรถ
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7. รายละเอียดข้อมูลที่ต้องท าการศกึษา

การจัดการการจราจรภายใน 

การจอดรถ

ท่ีจอดรถทุกท่ีส าหรับรถยนต์นั่ง รถกระบะและรถตู้
ค่าจอดรถทั่วไป 
1 ชั่วโมงแรก ฟรี
ชั่วโมงต่อไปชั่วโมงละ 20 บาท 
เศษของชั่วโมงคิดเป็น 1 ชั่วโมง
ค่าจอดรถระยะสั้น
15 นาทีแรก ฟรี
15 นาทีต่อไป 15 นาทีละ 20 บาท
เศษของ 15 นาทีคิดเป็น 15 นาที

เวลาเปิดบริการ 07:00 – 22:00 น.
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7. รายละเอียดข้อมูลที่ต้องท าการศกึษา

การจัดการการจราจรภายใน 

โครงข่ายการเดินเท้า

ทางข้ามเสมอระดับเชื่อมต่อระบบขนส่งสาธารณะ
และทางเข้าอาคาร
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8. รายละเอียดข้อมูลที่ต้องท าการศกึษา

ผลกระทบ

หัวข้อที่ต้องกล่าวถึง

1. ผลกระทบต่อสำยทำง
2. ผลกระทบต่อทำงแยกและช่วงทำง
3. ปัญหำบริเวณทำงเข้ำออกโครงกำร
4. ระยะแถวคอยจำกทำงเข้ำ-ออกโครงกำร
5. ระยะมองเห็นปลอดภัย

รายการที่ต้องแสดง

ตำรำงกำรค ำนวณพร้อมค ำอธิบำยที่สอดคล้องกับหัวข้อที่ต้องกล่ำวถึง
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8. รายละเอียดข้อมูลที่ต้องท าการศกึษา

ผลกระทบ

ผลกระทบต่อสายทาง

แสดงปริมำณจรำจรบนถนนในพื้นที่ศึกษำ และควำมเร็วที่ค ำนวณจำกปริมำณจรำจร

ผลกระทบต่อโครงข่ำย 

ถนน ประเภท
จ านวน
ช่อง

จราจร
ทิศทาง

ปริมาณ
ความต้องการ

เดินทาง
(pcu/h/lane)

ความจุ
(pcu/h/lane)

ความเร็วอิสระ
(km/h)

ความเร็วเฉลี่ย
(km/h)

ความเร็วต่อ
ความเร็วอิสระ

ขาเข้า
ขาออก
ขาเข้า
ขาออก

ค่าอัตราส่วนความเร็วต่อความเร็วอิสระ ระดับผลกระทบ
0.8 – 1.0 ไม่มี
0.5-0.8 ปานกลาง

ต่ ากว่า 0.5 สูง
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8. รายละเอียดข้อมูลที่ต้องท าการศกึษา

ผลกระทบ

ผลกระทบต่อทางแยก

ตัวช้ีวัด: อัตรำส่วนปริมำณจรำจรต่อควำมจุ (v/C ratio) 

ทางแยก ขาแยก ทิศทาง g/C
Demand 

(pcu/h/ln)
Sat Flow 

(pcu/h/ln)
Capacity 
(pcu/h)

v/c

A

NB
ตรง

0.4
350 1,600 640 0.55

ขวา 100 1,500 600 0.17

SB
ตรง

0.3
250 1,600 480 0.52

ขวา 200 1,500 450 0.44
WB ตรง+ซ้าย

0.2
50 1,400 280 0.18

EB ตรง+ซ้าย 30 1,400 280 0.11
รวม ระดับผลกระทบสูง 1.25

ค่า v/c ระดับผลกระทบ
น้อยกว่า 0.6 ไม่มี

0.6 - 0.9 ปานกลาง
มากกว่า 0.9 สูง
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8. รายละเอียดข้อมูลที่ต้องท าการศกึษา

ผลกระทบ

ระยะแถวคอย

• โครงกำรต้องมีพื้นที่รองรับ (storage) ที่มีขนำดเหมำะสมเพื่อไม่ให้กระทบต่อกระแสจรำจรภำยนอก

• ทฤษฎีแถวคอยแบบสุ่ม (stochastics theory) 

• โอกำสที่จะมีแถวคอยเกิดขึ้นล้นออกไปนอกโครงกำร ต่ ำกว่ำ 5%

Queue
Service 

Mechanism
Input 

Source
Served 

Customer

Queuing System

Customers
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8. รายละเอียดข้อมูลที่ต้องท าการศกึษา

ผลกระทบ

ระยะมองเห็นปลอดภัย 

ออกแบบโดยใช้สำมเหลี่ยมกำรมองเห็น (Departure Sight Triangle)

ระยะกำรมองเห็นข้ึนอยู่กับควำมเร็วของกระแสจรำจรบนถนนติดโครงกำร
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9. แนวทางลดผลกระทบ

ผลกระทบ เสนอแนะมาตรการ     
ลดผลกระทบ

การจัดท ารายการสรุป
มาตรการลดผลกระทบ

ผู้ศึกษาจะต้องท าการเสนอแนะมาตรการเพื่อลดผลกระทบจราจร เพื่อให้ระดับการ
ให้บริการของถนนหรือทางแยกอยู่ในระดับที่เหมาะสม ทั้งนี้โครงการปรับปรุงที่เสนอจะต้องไม่ส่งผล
กระทบกับผู้เดินทางอื่นๆ ในระดับที่ยอมรับไม่ได้ เช่น

❑ ลดความกว้างทางเดินเท้าจนต่ ากว่ามาตรฐานของท้องถิ่น หรือน้อยกว่า 1.5 เมตร   

❑ กีดขวางทางจักรยานหรือลดความกว้างทางจนต่ ากว่ามาตรฐานของท้องถิ่น  

❑ กีดขวางป้ายหยุดรถโดยสารประจ าทาง หรือท าให้ช่องหยุดรถมีความยาวต่ ากว่ามาตรฐาน ฯลฯ 
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9. แนวทางลดผลกระทบ

แนวทางการน าเสนอแนวทางลดผลกระทบ 

หลีกเลี่ยง (Avoid)

บริหารจัดการ 
(Manage)

บรรเทา

(Mitigate)

ล า
ดับ

คว
าม

ส า
คัญ

ขอ
งก

าร
พิจ

าร
ณ

าใ
ช้แ

นว
ทา

ง
กา

รล
ดผ

ลก
ระ

ทบ

ก าหนดจุดที่มีผลกระทบอย่างมีนัยส าคัญและออกแบบ/
วางแผน เพื่อก าจัดหรือลดผลกระทบนั้น ๆ 

น าเสนอรูปแบบการแก้ไขเชิงปฏิบัติอย่างมีประสิทธิภาพ อาทิ
เช่น ปรับแผนการเดินทาง หรือใช้เทคโนโลยีในการช่วยบริหาร

เสนอวิธีการด าเนินการเพื่อบรรเทาผลกระทบที่คงเหลือ หรือในกรณีที่วิธีการ
ด าเนินการนั้น ๆ ไม่เหมาะสมต่อพื้นท่ี ให้จัดเตรียมค่าใช้จ่ายในปริมาณที่
สอดคล้องกับการด าเนินการเพื่อบรรเทาผลกระทบที่เกิดข้ึนจากการพัฒนา

โครงการ ให้กับหน่วยงานผู้ดูแลด้านคมนาคม
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9. แนวทางลดผลกระทบ

ในกรณีของโครงการท่ีสร้างผลกระทบในระดับสูง ผู้ศึกษาจะต้องท าการเสนอมาตรการในการจัดการความต้องการเดินทาง
เพื่อเป็นทางเลือกในการลดผลกระทบที่เกิดจากการพัฒนาโครงการ
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9. แนวทางลดผลกระทบ
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9. แนวทางลดผลกระทบ

จัดท าบทสรุปมาตรการลดผลกระทบด้านการขนส่งของโครงการในรูปแบบ Checklist
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ยังมีโครงการที่ไม่เข้าข่าย EIA
▪ ห้างสรรพสินค้า
▪ ตลาด
▪ อาคาร สนง.ของรัฐ
▪ มหาวิทยาลัย
▪ หอประชุม
▪ สนามกีฬา
▪ สถานีขนส่ง

พระราชบัญญัติ
ส่งเสริมและรักษา

คุณภาพ
สิ่งแวดล้อม
แห่งชาติ
(ฉบับที่ 2) 
พ.ศ. 2561

ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง ก าหนด
โครงการ กิจการ หรือการด าเนินการ ซึ่งต้องจัดทารายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดล้อมและหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไขในการจัดท ารายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมเรื่อง ก าหนด
โครงการกิจการ หรือการด าเนินการที่อาจมีผลกระทบต่อ
ทรัพยากรธรรมชาติ คุณภาพสิ่งแวดล้อม สุขภาพ อนามัย คุณภาพชีวิต ของ
ประชาชนในชุมชนอย่างรุนแรงซ่ึงต้องจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมและหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไขในการจัดท ารายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม

ประกาศ ทส.เรื่อง ก าหนดเขตพื้นที่และมาตรการคุ้มครองสิ่งแวดล้อมใน
บริเวณพื้นที่ (6 ฉบับ)

ก าหนดโครงการฯ 
• EIA 35 ประเภท เหมือนเดิม
• EIA รุนแรง 12 ประเภท 

เหมือนเดิม
• ถ้าขยายกิจการหรือขยายขนาด

แล้วเข้าเกณฑ์ EIA ต้องท า
รายงาน EIA

• การแก้ไขข้อมูลเพิ่มเติมฯ ให้ 
คชก. ใช้ดุลพินิจได้

ประกาศ ทส.เรื่อง หลักเกณฑ์และวิธีการจัดท ารายงานผลการปฏิบัติตาม
มาตรการที่ก าหนดใน EIA 

ไม่มีการกล่าวถึงการรายงานและติดตามผลการปฏิบัติตาม
มาตรการลดผลกระทบด้านจราจร

ลงประกาศในวันที่ 19 พฤศจิกายน พ.ศ.2561
ประกาศในราชกิจจานุเบกษาในวันที่ 4 มกราคม พ.ศ.2562

4
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รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมและด้านจราจร และหน่วยงานพิจารณา

พระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษา
คุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ. 
2535 และฉบับที่ 2 พ.ศ. 2561

• . โครงการ 35 ประเภท 

• หากขยายกิจการ หรือขยาย
ขนาดโครงการ ถ้าเข้าเกณฑ์ต้อง
ท ารายงาน EIA

มติคณะรัฐมนตรี วันที่ 12 มีนาคม พ.ศ. 
2545 เร่ืองการขอใช้ที่ราชพัสดุฯ

• ที่ดินในเขต กทม. ชั้นใน (เขตถนนวงแหวน
รัชดา) และนอกเขตในระยะ 200 เมตร 

• ที่ดินพื้นที่อ่ืนที่มีขนาดมากกว่า 1 ไร่ และอยู่
ในพื้นที่มีการจราจรแออัด

ระเบียบภายในตามมติของ
คณะอนุกรรมการด้านการจราจร 
และแนวปฏิบัติของ กทม. ในกรณี
ขอเชื่อมทางเข้าสู่ถนนสาธารณะ

• อาคารที่มีที่จอดรถภายในเกินกว่า 
300 คันที่จะขอเชื่อมทางเข้าออก
ถนนของกรุงเทพมหานคร

รายงานผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA)

รายงานการศึกษาวิเคราะห์ผลกระทบด้านจราจร (TIA)

คณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก (คจร.) 
คณะกรรมการอนุกรรมการจัดระบบการจราจร
ทางบกจังหวัด (อจร.)

ส านักงานนโยบายและ
แผนทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดล้อม ส านักการจราจรและขนส่ง

กรุงเทพมหานคร
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โครงการที่เขา้ข่ายที่ต้องท า TIA ตามกฏหมายเดิมทั้ง 3 ฉบับ

ประเภทโครงการ EIA ระเบียบฯ กทม. มติที่ราชพัสดุฯ

นิคมอุตสาหกรรม ทุกขนาด อาคารที่มีที่จอดรถ
ภายในเกินกว่า 300
คันที่จะขอเชื่อม
ทางเข้าออกถนนของ
กรุงเทพมหานคร

1) ที่ดินในเขต กทม. ชั้นใน 
(เขตถนนวงแหวนรัชดา) 
และนอกเขตในระยะ 200
เมตร 

2) ที่ดินพ้ืนที่อื่นที่มีขนาด
มากกว่า 1 ไร่ และอยู่ใน
พื้นที่มีการจราจรแออัด

สนามบิน ทางว่ิงเกิน 1,100 ม.

อาคารเอกชน
และอาคารค้าปลีกค้าส่ง 

สูง > 23 ม. หรือ
พ้ืนท่ี > 10,000 ตร.ม. 

บ้านจัดสรร / 
การจัดสรรที่ดินเพ่ืออยู่อาศัย

> 500 แปลง หรือ
> 100 ไร่

โรงแรม > 80 ห้อง หรือ
> 4,000 ตร.ม.

อาคารที่อยู่อาศัยรวม / คอนโด > 80 ห้อง หรือ
> 4,000 ตร.ม.

โรงพยาบาล > 60 เตียง

โครงการที่ไม่เข้าข่ายที่ต้องท า TIA ตามกฏหมายเดิม : อาคารส านักงานของรัฐ ตลาดสด/ตลาดนัด 
ห้างสรรพสินค้า มหาวิทยาลัย โรงเรียน หอประชุม สนามกีฬา สถานีขนส่ง 
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ประเด็นที่ประเมินผลกระทบด้านจราจร EIA ระเบียบ
กทม.

ที่ราชพัสดุ โครงการ 
TIA 

จ านวนที่จอดรถตามกฎหมายและการบริหารจัดการที่จอดรถ X X X X

เสนอระบบจราจรภายในและภายนอกโดยรอบ X X X X

ปริมาณจราจรบนถนนสาธารณะและเส้นทางจราจรที่เกียวข้องกับโครงการ X X X X

คาดการณ์ปริมาณจราจรที่เกิดขึ้นจากกิจกรรมโครงการ X X X X

ประเมินผลกระทบของปริมาณจราจรที่เพ่ิมขึ้นต่อโครงข่ายถนน X X X X

เส้นทางภายในและที่ได้รับผลกระทบจากการจราจรเข้าออกโครงการ
(ก่อน/หลัง)

X
X X X

ประเมินความเหมาะสม ความสะดวก และปลอดภัยของระบบการจราจรภายใน
และบริเวณทางเข้า-ออก

X X

ความล่าช้าในการเดินทาง X X

ความปลอดภัยในการสัญจรของผู้ใช้รถใช้ถนน X

การให้บริการของระบบขนส่งสาธารณะ X Future

เอกสาร/รายงานผลกระทบด้านการจราจรและมาตรการแก้ไข X X X X

ตารางแสดงพื้นที่อาคารเพื่อค านวณที่จอดรถยนต์ X X

ส าเนาใบอนุญาต สผ. (กรณีโครงการที่ต้องท า EIA) X X

การพัฒนาแบบ Phasing Development X

การค านึงถึงรูปแบบการเดินทางอื่น ๆ เช่น คนเดินเท้า X

ประเด็นที่ประเมิน 
TIA ที่ก าหนดให้
ท าการศึกษาใน

ปัจจุบัน 
ยังไม่คลอบคลุม

และไม่เพียงพอต่อ
การศึกษา TIA
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ประเภทโครงการ EIA และ TIA

นิคมอุตสาหกรรม 
สนามบินทุกแห่ง
อาคารเอกชน 
อาคารค้าปลีกส่ง 
บ้านจัดสรร 
โรงแรม 
คอนโด
โรงพยาบาล

เหมืองแร่ 
ท่อส่งก๊าซ/
น้ ามัน 
แหล่งน้ า 
ชลประทาน

อาคารส านักงานของรัฐ 
ตลาดสด/ตลาดนัด 
ห้างสรรพสินค้า
มหาวิทยาลัย
โรงเรียน
หอประชุมขนาดใหญ่
สนามกีฬา 
สถานีขนส่งทุกแห่ง

EIA และ TIA TIA
EIA

ใช้แนวทางการจัดท ารายงาน TIA 
ตามคู่มือและมาตรฐานฯ

ออกกฏหมาย เพื่อบังคับใช้ มีสาระส าคัญ
• ประเภทและขนาดโครงการ TIA
• แนวทางการศึกษาและพิจารณา TIA
• ผู้เชี่ยวชาญและหน่วยงานที่พิจารณา TIA
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กระบวนการจัดท ารายงาน และพิจารณารายงาน TIA

จัดท ารายงาน TIA

น าส่งรายงาน TIA

ตรวจสอบความถูกต้องของเอกสาร
(ภายใน 15 วัน)

พิจารณารายงาน TIA

(ภายใน 30 วัน) 

พิจารณารายงาน TIA ฉบับแก้ไข

(ภายใน 30 วัน) 

อนุมัติรายงาน TIA

ติดตามการด าเนินงานตามมาตรการ TIA

ก่อสร้างโครงการ

จัดท ารายงาน TIA ฉบับแก้ไข
(ภายใน 60 วัน)

คชจ./ชจร.กทม./ชจร.จังหวัด
• ผู้จัดท ารายงานน าเสนอ
• ให้ความเห็นได้ครั้งเดียว

ไม่เห็นชอบ

สนข./กทม./จังหวัด

ไม่เห็นชอบ
ยื่นเอกสารและจัดท า
รายงาน TIA ฉบับใหม่

กทม./จังหวัด

คชจ./ชจร.กทม./ชจร.จังหวัด

ติดตาม TIA หลังเปิดใช้โครงการ

กทม./จังหวัด

ไม่ด าเนินการไม่อนุญาตให้ก่อสร้าง
โครงการ
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หน่วยงานที่ท าหนา้ที่พิจารณารายงาน

TIA

ผลกระทบสูง 
(L)

คณะกรรมการผู้ช านาญการด้าน
การจราจร (คชจ.)

ผลกระทบปาน
กลาง (M)

กทม.

คณะอนุกรรมการ
ผู้เชี่ยวชาญด้านการจราจร

กรุงเทพมหานคร 

(ชจร.กทม.)

จังหวัด

คณะอนุกรรมการ
ผู้เชี่ยวชาญด้าน

การจราจรจังหวัด

(ชจร.จังหวัด)

กรณี รวมทั้งหมด EIA TIA

สูง (L) ปานกลาง (M) สูง (L) ปานกลาง (M) สูง (L) ปานกลาง (M)

1 300 PCU/ชม. 49 179 46 172 3 7

2 200 PCU/ชม. 82 146 79 139 3 7

การประเมินภาระงานที่คาดว่าจะเกิดขึ้น (โครงการ)

1) ตลาด ร้านอาหาร สถานศึกษา สนามกีฬา และสถานีขนส่ง ไม่สามารถระเมินได้ 
2) TIA ประเมินเฉพาะโครงการประเภท ห้างสรรพสินค้า และหอประชุม 
3) EIA ประเมินกับประเภทและขนาดโครงการที่เข่าข่าย EIA
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แนวทางการน าคู่มือและมาตรฐานฯ TIA ไปสู่การปฏิบัติ

EIA &
TIA

สผ.

ระยะสั้น (ภายใน 2 ปี)

1) คจร. จัดท าคู่มือและมาตรฐาน TIA แล้วเสร็จ

2) คจร. สนอแนะให้ สผ.น าไปพิจารณาใช้กับรายงาน EIA

3) สนข.เตรียมร่างระเบียบส านักนายกฯ TIA

4) สนข.เตรียมความพร้อมด้านบุคลากร กระบวนการ และวิธีปฏิบัติ

ระยะกลาง (ภายใน 5 ปี)

1) ร่างระเบียบส านักนายกฯ TIA มีผลบังคับใช้ กับโครงการ 
TIA ที่มีผลกระทบสูง (L) ก าหนดไว้ในบทเฉพาะกาล

2) กทม.และจังหวัด เตรียมความพร้อมด้านบุคลากร 
กระบวนการ และวิธีปฏิบัติ

ระยะยาว (หลังจาก ปีที่ 5)

1) ร่างระเบียบส านักนายกฯ TIA มีผลบังคับใช้ กับ
โครงการ TIA ที่มีผลกระทบปานกลาง (M: Medium)

TIA (L)
ผลกระทบ

สูง
สนข.(คชจ.)

EIA สผ.

TIA (M)
ผลกระทบ
ปานกลาง

กทม.

จังหวัด

ชจร.กทม.

ชจร.จังหวัด
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สนข.ศึกษาและเสนอแนะ TIA 

คจร.พิจารณา

ส านักนายกรัฐมนตรี

ครม.พิจารณาหลักการ

สนง.กฤษฎีกา ตรวจพิจารณา

รับฟังความคิดเห็นตาม
รัฐธรรมนูญ

ร่างระเบียบส านักนายกฯ

นายกรัฐมนตรีพิจารณา

ประกาศในราชกิจจานุเบกษา

ขั้นตอนการเสนอให้มีการ
ออกกฏหมาย TIA
“ร่างระเบียบส านัก
นายกรัฐมนตรี ว่าด้วยการ
ก าหนดประเภทและขนาด
โครงการ การศึกษาและพิจารณา
รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
ด้านการจราจร พ.ศ..........
สาระส าคัญ
ประเภทและขนาดโครงการ TIA
แนวทางการศึกษาและพิจารณา TIA
คุณสมบัติผู้เช่ียวชาญด้านจราจร
หน่วยงานที่พิจารณา TIA

ปรับปรุง/แก้ไข

ทบทวนและปรับปรุงแก้ไข

ไม่เห็นชอบ

ไม่เห็นชอบ

ไม่เห็นชอบ

กฏกระทรวงแบ่งส่วนราชการฯ สนข. พ.ศ.2558
ข้อ 10 (2) , (5)

(พ.ร.บ.บริหารราชการแผ่นดินฯ พ.ศ.2534) เสนอความเห็น

พ.ร.บ.บริหารราชการแผ่นดินฯ 
พ.ศ.2534 มาตรา 11 (8)

รัฐธรรมนูญฯ 
มาตรา 77

พ.ร.บ.คณะกรรมการจัดการ
จราจรทางบก พ.ศ.2521

มาตรตรา 5 (4)
มาตรา 10 (4)
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สรุปผลการสัมมนาครั้งที่ 1

▪ วันที่ 24 ธันวาคม พ.ศ. 2561 

▪ เวลา 08.30 – 13.00 น. 

▪ โรงแรมเดอะสุโกศล กทม.

▪ ผู้เข้าร่วมสัมนา 114 ท่าน
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ความจ าเป็นของการจัดท ามาตรฐานและคู่มือการวิเคราะห์ผลกระทบด้านจราจร(TIA)

83
81(98%)

79 (98%)

61 (75%)

2 (2.5%)
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90

รวมทั้งหมด

ผู้ตอบแบบประเมิน

ตอบค าถาม

เห็นว่ามีความจ าเป็น

เห็นว่ามีความจ าเป็น
เร่งด่วน
เห็นว่าไม่มีความจ าเป็น

(คน)

22%
29%

25%
20%

12.5%

78%
71%

70%

80%
87.5%

2.5% 5%
0

10
20
30
40
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60
70
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90

100

มีความจ าเป็น

มีความจ าเป็นเร่งด่วน

ไม่จ าเป็น
(%)

ผู้ขออนุญาต
(7 ท่าน)

ผู้จัดท ารายงาน
(43 ท่าน)

ผู้พิจารณา
รายงาน
(15 ท่าน)

ผู้อนุญาต
โครงการ
(16 ท่าน)

รวม



63

หน่วยงานที่พิจารณาอนุมัติรายงานการศึกษาผลกระทบด้านการจราจร (TIA)

83 81 (98%)

43 (53%)

21(26%)

1(21%)
6 (21%)
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รวมทั้งหมด

ผู้ตอบแบบประเมิน

ตอบค าถาม

สนข.

สผ.

อปท.

หน่วยงานอ่ืนๆ

(คน)

53%

40%

56%

33%

50%

26%
20% 22%

33%

22%21% 20%
15%

22%
28%

21% 20%

7%
12%

0
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สนข.
สผ.
อปท.
หน่วยงานอื่นๆ

(%)

ผู้ขออนุญาต
(5 ท่าน)

ผู้จัดท ารายงาน
(46 ท่าน)

ผู้พิจารณา
รายงาน
(18 ท่าน)

ผู้อนุญาต
โครงการ
(18 ท่าน)

รวม
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แนวทางในการแก้ไขปัญหาการศึกษาผลกระทบด้านการจราจร (ตอบได้มากกว่า 1 ค าตอบ)
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จัดท าคู่มือและ
มาตรฐาน

ก าหนดประเภท
โครงการให้เหมาะสม

ปรับปรุงข้อกฏหมาย
และแนวทางการขอ
อนุญาต

(ท่าน)

27%

16%
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0
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(%)

ผู้พิจารณา
รายงาน
(56 ท่าน)

ผู้อนุญาต
โครงการ
(37 ท่าน)

รวม ผู้ขออนุญาต
(10 ท่าน)

ผู้จัดท ารายงาน
(97 ท่าน)

สรุปเฉพาะ 3 ล าดับแรกจากผู้ตอบ 83 ท่าน (200 ค าตอบ) 

21%

27%

14% 16%
14% 16%

10%

30%
34%

30%

14%
13%
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สรุปการอบรมครั้งที่ 1

▪ วันจันทร์ที่ 28 มกราคม พ.ศ.2562 

▪ เวลา 08.30 – 15.00 น.

▪ โรงแรมปทุมวัน ปริ๊นเซส กทม.

▪ จ านวนผู้เข้าร่วมอบรม : 34 ท่าน
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สรุปผลการอบรม ครั้งที่ 1
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ผู้ขออนุญาตโครงการ ผู้จัดท ารายงาน ผู้พิจารณารายงาน ผู้อนุญาตโครงการ
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ประชุมกลุ่มย่อย

• วันที่ 14 มีนาคม พ.ศ.2562 และ วันที่ 21 มีนาคม 2562
• สมาคมผู้ค้าปลีกไทย ณ ที่ท าการสมาคมฯ 

ชั้น 12 อาคารว่องวานิช ถ.พระราม 9 กรุงเทพมหานคร 
• มีข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะดังนี้

– รับรู้ เตรียมตัว รับมือ TIA ที่จะเกิดขึ้น โดยคาดว่าจะได้รับผลกระทบทั้ง
แผนพัฒนาและค่าใช้จ่าย

– เห็นความส าคัญ และมีความยินดีที่จะช่วยภาครัฐ แต่ขอให้มีแนวทางการ
ปฏิบัติที่ชัดเจน และมีข้อเสนอแนะการแก้ไขให้กับโครงการที่พัฒนาไป
แล้ว 

– ให้มีผลกระทบต่อเวลาในการพัฒนาโครงการให้น้อยที่สุด ไม่มากกว่า EIA
– ขอให้ สนข.เผยแพร่เอกสารโครงการและร่างมาตรฐานฯเพื่อทางสมาคมฯ 

จะได้ใช้ศึกษาและเป็นแนวทางการปฏิบัติในอนาคตได้
– จะส่งคนเข้าสัมมนา ครั้งที่ 2 พร้อมข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ
– ขอให้ไปน าเสนอกับสมาคมศูนย์การค้าไทย
– หน่วยงานพิจารณา ไม่มีความเห็น /ใครจะมาพิจารณาก็ได้
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ประชาสัมพันธ์

การจัดท าสื่อประชาสัมพันธ์

บอร์ดนิทรรศการ : สื่อที่ให้ข้อมูลโครงการ รายละเอียดชัดเจน 

วีดีทัศน์: สื่อสารข้อมูลโครงการในลักษณะของภาพเคลื่อนไหว  แผ่นพับ : เพื่อแจกจ่ายและ
กระจายข้อมูลได้เป็นวงกว้าง
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ประชาสัมพันธ์ (ต่อ)

ช่องทางประชาสัมพันธ์

Facebook : สื่อสาร รับฟังความเห็น
TIAOTP

Web Site : เพื่อเผยแพรโครงการศึกษา และข้อมูลการ
ด าเนินงาน กิจกรรม และประกาศประชาสัมพันธ์

โดยเมนูหลักของ Web Site ต้องออกแบบให้มีความเหมาะสมกบักิจกรรม
และครอบคลมุ เนือ้หา เพ่ือเป็นการเผยแพร่ความก้าวหน้าโครงการศกึษา
ไปพร้อม ๆ กบัสถานะปัจจบุนั

การประกาศข่าวประชาสัมพันธ์โครงการผ่านเวปไซต์

Website : TIAOTP.com
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ช่องทางการติดต่อ

• กองจัดระบบการจราจรทางบก (กจร.)

ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) กระทรวงคมนาคม

เลขที่ 35 ถนนเพชรบุรี แขวงทุ่งพญาไท เขตราชเทวี กรุงเทพมหานคร

โทรศัพท์ 0-2216-6494

โทรสาร 0-2215-1535

• E-mail : webmaster@otp.go.th

• Website : http://tiaotp.com

• Facebook Page : TIAOTP

บริษัท เอ 21 คอนซัลแตนท์ จ ากัด มหาวิทยาลัยนเรศวร บริษัท พีเอสเค คอนซัลแทนส์ จ ากัด

mailto:webmaster@otp.go.th
http://tiaotp.com/
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ขอบคุณครับ


