
1 

T I A  

การฝึกอบรมและถ่ายทอดความรู ้ครัง้ที ่1 
โครงการศึกษาจดัท ามาตรฐาน 

การวิเคราะหผ์ลกระทบด้านการจราจร 
(Traf f ic  Impact  Assessment )  

Training and Workshop 1 

หั ว ข้ อ ก า ร อ บ ร ม  
• การส ารวจการดงึดดูการเดนิทาง 
• การส ารวจความจุของถนน 
• แนวทางการก าหนดคา่ดชัน ีตวัแปร 
พารามเิตอรใ์นการศกึษาวเิคราะหผ์ลกระทบ 

วนัจนัทรท่ี์ 28 มกราคม 2562 
 

ณ ห้องจามจรีุ 1 โรงแรมปทุมวนั ปร๊ินเซส 
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ก ำหนดกำรฝึกอบรม 

09.00 - 09.15 น. ลงทะเบียน 

09.15 - 09.30 น. ประธานกล่าวเปิดการอบรมครั้งท่ี 1 

09.30 - 10.45 น. กำรส ำรวจกำรดึงดูดกำรเดินทำง และฝึกปฏิบัติ 
โดยดร. ศิรดล ศิริธร 

10.45 – 11.00 น. พักรับประทานอาหารว่าง 

11.00 – 12.00 น. กำรส ำรวจควำมจุของถนน 
โดยรศ.ดร. เทอดศักดิ์ รองวิริยะพานิช 

12.00 – 13.00 น. พักรับประทานอาหารกลางวัน 

13.00 – 14.00 น. กำรฝึกปฏิบัติกำรส ำรวจควำมจุของถนน 
โดยรศ.ดร. เทอดศักดิ์ รองวิริยะพานิช 

14.00 – 14.15 น. พักรับประทานอาหารว่าง 

14.15 – 14.30 น. สรุปแนวทำงกำรก ำหนดค่ำดัชนี ตัวแปร พำรำมิเตอร์ในกำรศึกษำวิเครำะห์ผลกระทบ 
โดยดร.สุรศักดิ์ ทวีศิลป ์

14.30 – 14.45 น. ปิดการอบรม 

Training 1 : Traffic Impact Assessment: TIA 
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T I A  

Training and Workshop 1 

• การส ารวจการดึงดดูการเดินทาง 
• การส ารวจความจขุองถนน 
• แนวทางการก าหนดค่าดชันี ตวัแปร 
พารามิเตอรใ์นการศึกษาวิเคราะห์
ผลกระทบ 

หวัข้อการอบรม 

 หลกัการวางแผนการขนสง่สีข่ ัน้ตอน 

 วธิหีาอตัราเดนิทาง (Trip Rate Analysis) 

 วธิกีารค านวณปรมิาณการเกดิการเดนิทาง 
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หลักกำรวำงแผนกำรขนส่งสี่ขั้นตอน  

หลักการวางแผนการขนส่งสี่ขั้นตอน 

4. การแจกแจงการเดนิทาง 
Traffic Assignment 

i j 

1. การเกดิการเดนิทาง 
Trip Generation 

i j 
Pj, Aj Pi, Ai 

2. การกระจายการเดนิทาง 
Trip Distribution 

i j 

Tij 

Tji 

Tjy 

Tyj 

Txi 

Tjx 

3. การเลอืกรปูแบบการเดนิทาง 
Modal Split 

(Mode Choice) 

i j 

Tij, m1 

Tij, m2 

Tij, m3 

Training 1 : Traffic Impact Assessment: TIA 
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หลักกำรวำงแผนกำรขนส่งสี่ขั้นตอน  

หลักการวางแผนการขนส่งสี่ขั้นตอน 

แบบจ ำลอง 
กำรเกิดกำรเดินทำง 

ปริมำณกำรเดินทำง 
ของพ้ืนที่ย่อย 

แบบจ ำลองกำร
กระจำยกำรเดินทำง 

แบบจ ำลองกำรเลือก
รูปแบบกำรเดินทำง 

ระยะทำงระหว่ำงพื้นที่ 

ตำรำง 
กำรเดินทำง
ทำงอำกำศ 

ตำรำง 
กำรเดินทำง
โดยรถไฟ 

ตำรำง 
กำรเดินทำง

โดยรถโดยสำร
ประจ ำทำง 

ตำรำง 
กำรเดินทำง
โดยรถยนต์

ส่วนตัว 

ข้อมูลคุณลักษณะของ
รูปแบบกำรเดินทำง 

ตำรำงปริมำณกำร
เดินทำง 

ข้อมูลเศรษฐกิจสังคม 

แบบจ ำลองกำร 
แจกแจงกำรเดินทำง 

ข้อมูลเชิงคุณภำพ 
ของเส้นทำง 

ปริมำณกำรเดินทำง
บนเส้นทำง 

Training 1 : Traffic Impact Assessment: TIA 
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T I A  

Training and Workshop 1 

• การส ารวจการดึงดดูการเดินทาง 
• การส ารวจความจขุองถนน 
• แนวทางการก าหนดค่าดชันี ตวัแปร 
พารามิเตอรใ์นการศึกษาวิเคราะห์
ผลกระทบ 

หวัข้อการอบรม 

 หลกัการวางแผนการขนสง่สีข่ ัน้ตอน 

 วธิหีาอตัราเดนิทาง (Trip Rate Analysis) 

 วธิกีารค านวณปรมิาณการเกดิการเดนิทาง 
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วิธีหำอัตรำเดินทำง (Trip Rate Analysis) 

• ค านวณปริมาณการสร้างการเดินทางหรือการดึงดูดการเดินทางต่อหน่วย
ของปัจจัยที่ก่อให้เกิดการเดินทาง 

• ปัจจัยที่ก่อให้เกิดการเดินทาง 

Training 1 : Traffic Impact Assessment: TIA วิธีหาอัตราเดินทาง (Trip Rate Analysis) 

03 

02 

01 

จ านวนผู้อยู่อาศัย จ านวนห้องพัก 
พื้นที่ใช้สอย พื้นที่รวม ฯลฯ 

ที่พักอำศัย 

การจ้างงาน จ านวนที่จอดรถ พื้นที่
ใชส้อย จ านวนที่นั่ง ฯลฯ 

ย่ำนธุรกิจ 

พื้นทีโ่รงงาน จ านวนคนงาน ฯลฯ 
อุตสำหกรรม 

04 อื่น ๆ 
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วิธีหำอัตรำเดินทำง (Trip Rate Analysis) 

• คู่มืออัตราการเดินทาง 
– Institute of Transport Engineers (ITE) Trip Generation Manual 

– Trip Generation Manual ของเมืองต่างๆ ในอเมริกา โดยส านักงานขนส่งของ
รัฐหรือเมือง 

– Dubai Trip Generation and Parking Rates Manual 

– Thailand Trip Generation Manual 

Training 1 : Traffic Impact Assessment: TIA วิธีหาอัตราเดินทาง (Trip Rate Analysis) 
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องค์ประกอบในคู่มือกำรเดินทำง 

Training 1 : Traffic Impact Assessment: TIA วิธีหาอัตราเดินทาง (Trip Rate Analysis) 

ประเภทของปริมาณจราจร (Type of Traffic) 

ส่วนเบี่ยงเบนมาตรฐาน (Standard Deviation) 

จ านวนการศึกษา (Number of Studies) 

ปริมาณการเดินทางเฉลี่ยของปัจจัยที่ก่อให้เกิด
การเดินทาง  

ทิศทางการเดินทาง 

สมการเส้นแนวโน้ม 

Coefficient of Determination (R2) 

อัตรา/ช่วงของอัตราการเดินทางเฉลี่ย  
(Average Rate/Range of Rate) 
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T I A  

Training and Workshop 1 

• การส ารวจการดึงดดูการเดินทาง 
• การส ารวจความจขุองถนน 
• แนวทางการก าหนดค่าดชันี ตวัแปร 
พารามิเตอรใ์นการศึกษาวิเคราะห์
ผลกระทบ 

หวัข้อการอบรม 

 หลกัการวางแผนการขนสง่สีข่ ัน้ตอน 

 วธิหีาอตัราเดนิทาง (Trip Rate Analysis) 

 วธิกีารค านวณปรมิาณการเกดิการเดนิทาง 
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วิธีกำรค ำนวณปริมำณกำรเกิดกำรเดินทำง 

ตัวอย่ำงที่ 1 การสร้างโครงการคอมเพล็กซ์แห่งหนึ่งในเมือง ก มีการใช้
ประโยชน์ที่ดินสามรูปแบบ ได้แก่ โรงแรม ห้างสรรพสินค้า และโรงภาพยนตร์ 
คู่มือการเดินทางของเมืองนี้แสดงอัตราการเดินทางต่อช่ัวโมงในช่วง 12:00 น.  

 

 

 

 
 

จงประมาณปริมาณการเดินทางเข้าออกพื้นที่ที่จะเกิดขึ้นในช่วงเวลาดังกล่าว 

 

 

กำรใช้พ้ืนที่ ขนำด 
ปัจจัยกำรเกิด

เดินทำง 
อัตรำกำรเดินทำง 

ทิศทำง  

(เข้ำ:ออก) 

โรงแรม 300 ห้องพัก ห้องพัก 0.75 55:45 

ห้างสรรพสินค้า 4,500 ตร.ม. พื้นที่ 100 ตร.ม. 3.50 60:40 

โรงภาพยนตร ์ 1,200 ที่นั่ง 0.08 55:45 

วิธีการค านวณปริมาณการเกดิการเดินทาง Training 1 : Traffic Impact Assessment: TIA 
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วิธีกำรค ำนวณปริมำณกำรเกิดกำรเดินทำง 

ตัวอย่ำงที่ 1 (ต่อ) 

• ปริมาณการเดินทางจากโรงแรม = 300 x 0.75 = 225 เที่ยว  

เข้า 0.55 x 225 = 123.75 เที่ยว ออก 0.45 x 225 = 101.25 เที่ยว 

• ปริมาณการเดินทางจากห้างสรรพสินค้า = 4,500/100 x 3.50  = 157.5 เที่ยว  

เข้า 0.60 x 157.5 = 94.5 เที่ยว ออก 0.40 x 157.5 = 63 เที่ยว 

• ปริมาณการเดินทางจากโรงภาพยนตร์ = 1200 x 0.28 = 336 เที่ยว  

เข้า 0.55 x 336 = 184.8 เที่ยว ออก 0.45 x 336 = 151.2 เที่ยว 

• รวมการเดินทางเข้าสู่โครงการ 403.05 เที่ยว และเดินทางออกจากโครงการ 
315.45 เที่ยว 

 
วิธีการค านวณปริมาณการเกดิการเดินทาง Training 1 : Traffic Impact Assessment: TIA 
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วิธีกำรค ำนวณปริมำณกำรเกิดกำรเดินทำง 

แบบฝึกหัดที่ 1 จงหาอัตราการเกิดการเดินทางของโครงการ 
ล ำดับ ชื่ออำคำร พื้นที่ใช้สอย ปริมำณจรำจรเข้ำออก 

1 KSP 2,800 541 
2 เกทออน 3,000 877 
3 บริษัทเมโทรเซอร์นิคส์ 1,000 449 
4 ส านักงานบริษัทรักษาความปลอดภัยสตรองแมน 300 70 
5 อาคารสกล 6,000 600 
6 อาคารวิริยถาวร 22,000 6,428 
7 Tipco 27,000 6,428 
8 ส านักงานเขตดอนเมือง 8,000 1,012 
9 ส านักงานเขตบางกะปิ 400 1,078 
10 ส านักงานเชตห้วยขวาง 3,500 2,045 
11 ศาลาว่าการกรุงเทพ 5,000 1,484 

วิธีการค านวณปริมาณการเกดิการเดินทาง Training 1 : Traffic Impact Assessment: TIA 
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โปรแกรมกำรค ำนวณวิธีอัตรำกำรเดินทำง 

Sheet: Trip Rate Analysis 

 

วิธีการค านวณปริมาณการเกดิการเดินทาง 

ข้อมูลน ำเข้ำ:

ประเภทอาคาร: 2             คอนโด 2 1 หมูบ่้าน 1 เทศบาลเมอืง

พืน้ท่ี: 1             เทศบาลเมอืง 2 คอนโด 2 เทศบาลนคร

จ านวนห้อง: 250          ห้อง 3 โรงแรม 3 กรุงเทพและปริมณฑล

4 ร้านอาหาร

อัตราการเกิดการเดินทาง : 3.25         PCU/ห้อง 5 ตลาด

6 ห้างสรรพสินค้า

ผลกำรวิเครำะห:์ 7 ห้างค้าปลีก

ปริมาณการเดินทางใน 1 วัน 813          PCU/วัน 8 ส านักงาน

ปริมาณการเดินทางในช่วงเช้า 49           PCU/ชม. 9 นิคมอุตสาหกรรม

 เข้า 17           PCU/ชม. 10 โรงเรียนประถม

 ออก 32           PCU/ชม. 11 มธัยมศึกษา

ปริมาณการเดินทางในช่วงเย็น 60           PCU/ชม. 12 มหาวิทยาลัย

 เข้า 33           PCU/ชม. 13 โรงพยาบาล

 ออก 27           PCU/ชม. 14 หอประชุม

ประเภทอาคาร พืน้ท่ี

Training 1 : Traffic Impact Assessment: TIA 
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วิธีกำรค ำนวณปริมำณกำรเกิดกำรเดินทำง 

แบบฝึกหัดที่ 2 

จงวิเคราะห์อัตราการเกิดการเดินทาง 

• นิคมอุตสาหกรรมขอนแก่น 4,000 ไร ่

• ห้าง แบงค็อก มอลล์ บางนา พื้นที่รวม 650,000 ตร.ม. ประกอบด้วย 
– พื้นที่ห้างสรรพสินค้า 300,000 ตร.ม. 

– พื้นที่จอดรถ 250,000 

– พื้นที่อาคารชุด 50,000 ตร.ม. แบ่งเป็น 898 ห้อง 

– พื้นที่โรงแรม 50,000 ตร.ม. จ านวน 498 ห้อง 

 

วิธีการค านวณปริมาณการเกดิการเดินทาง Training 1 : Traffic Impact Assessment: TIA 
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กำรสร้ำงสมกำรเชิงเส้นเพื่อค ำนวณกำรเกิดกำรเดินทำง 

กำรวิเครำะห์สมกำรถดถอย 

• อธิบายความสัมพันธ์ระหว่างปริมาณการเดินทางและปัจจัยต่างๆในพื้นที่
ด้วยสมการเชิงเส้นตัวแปรเดียว 

 

 

• Minimize 

iii ebaxy 

baxy ii ˆ

 



n

i
i

n

i
i yyeSSE

1

2

1

2 ˆ

(xi, yi) 

(xi, yi) 
(xi, y) y 

ei 

yi - y 

y = axi + b 
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ii

iiii

xnx
yxnyx

a

xayb 

ปร
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ินท
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ปัจจัยของพื้นที ่

Training 1 : Traffic Impact Assessment: TIA 
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วิธีกำรค ำนวณปริมำณกำรเกิดกำรเดินทำง 

ตัวอย่ำงที่ 2 การส ารวจส านักงานในเมือง ก พบว่ามีขนาดพื้นที่และปริมาณ
การเดินทางใน 1 วันของส านักงานต่างๆ  10 แห่งดังตารางต่อไปนี ้

วิธีการค านวณปริมาณการเกดิการเดินทาง 

ส ำนักงำน 
ขนำดพื้นที ่

(ตร.ม.) 

กำรเกิดกำรเดินทำง 

(เที่ยวต่อวัน) 

1 600 120 

2 700 135 

3 740 147 

4 880 170 

5 910 188 

6 950 195 

7 1,030 205 

8 1,080 210 

9 1,120 228 

10 1,200 210 

Training 1 : Traffic Impact Assessment: TIA 
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วิธีกำรค ำนวณปริมำณกำรเกิดกำรเดินทำง 

ตัวอย่ำงที่ 2 (ต่อ) จงสร้างแบบจ าลองเชิงเส้นตัวแปรเดียวแสดง
ความสัมพันธร์ะหว่างพื้นที่ส านักงานและปริมาณการเดินทาง 

วิธีการค านวณปริมาณการเกดิการเดินทาง Training 1 : Traffic Impact Assessment: TIA 

i xi yi xiyi xi
2 

1 600 125 75,000 360,000 
2 700 140 98,000 490,000 
3 740 181 133,940 547,600 
4 880 175 154,000 774,400 
5 910 209 190,190 828,100 
6 950 195 185,250 902,500 
7 1,030 214 220,420 1,060,900 
8 1,080 216 233,280 1,166,400 
9 1,120 228 255,360 1,254,400 

10 1,200 259 310,800 1,440,000 
Sum 9,210 1,942 1,856,240 8,824,300 
Avg 921 194.2     

𝑎 =
 𝑥𝑖  𝑦𝑖 − 𝑛 𝑥𝑖𝑦𝑖

𝛴 𝑥𝑖
2 − 𝑛 𝑥𝑖

2  

=
9210 ⨯ 1942 − 10 ⨯ 1856240

92102 − 10 ⨯ 8824300
 

= 0.198 

= 180.4 − 0.173 ⨯ 921 

𝑏 = 𝑦 − 𝑎𝑥  

= 11.94 

𝑦 = 0.198𝑥 + 11.94 
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กำรสร้ำงสมกำรเชิงเส้นเพื่อค ำนวณกำรเกิดกำรเดินทำง 

ถ้าต้องการสร้างส านักงานแห่งใหม่ มีพื้นที่ 900 ตารางเมตร 

• วิธีอัตราการเดินทาง 

    ปริมาณการเดินทางใน 1 วัน = 900 x 0.25 = 225 pcu 

• สมการเชิงเส้น 

    ปริมาณการเดินทางใน 1 วัน = (0.198 x 900) + 11.94 = 190 pcu 

วิธีการค านวณปริมาณการเกดิการเดินทาง Training 1 : Traffic Impact Assessment: TIA 
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กำรสร้ำงสมกำรเชิงเส้นเพื่อค ำนวณกำรเกิดกำรเดินทำง 

• สัมประสิทธิ์การตัดสินใจ 

 

 

 

• ทดสอบ student’s t-test 

วิธีการค านวณปริมาณการเกดิการเดินทาง Training 1 : Traffic Impact Assessment: TIA 
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กำรสร้ำงสมกำรเชิงเส้นเพื่อค ำนวณกำรเกิดกำรเดินทำง 

กำรวิเครำะห์ใน Excel   
• หำค่ำ a : =slope (known_ys, known_xs) 
• หำค่ำ b : =intercept (known_ys, known_xs) 
• หำค่ำ R2 : =rsq (known_ys, known_xs) 

 
Analysis ToolPak 

1. File  Options 
2. คลิก Add-Ins, ในกล่อง Manage เลือก Excel Add-ins. 
3. คลิก Go 
4. ในกล่อง Add-Ins available เลือก Analysis ToolPak คลิก OK. 

วิธีการค านวณปริมาณการเกดิการเดินทาง Training 1 : Traffic Impact Assessment: TIA 
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T I A  

Training and Workshop 1 

• การส ารวจการดึงดดูการเดินทาง 
• การส ารวจความจขุองถนน 
• แนวทางการก าหนดค่าดชันี ตวัแปร 
พารามิเตอรใ์นการศึกษาวิเคราะห์
ผลกระทบ 

หวัข้อการอบรม 

 ทฤษฎกีารวเิคราะหค์วามจ ุ

 การส ารวจและการวเิคราะหข์อ้มลูเบือ้งตน้ 

 การหาคา่พารามเิตอร ์

 การประยกุตใ์ชเ้พือ่วเิคราะหค์วามจ ุ
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ทฤษฎีกำรวิเครำะห์ควำมจุ 

• อ้างอิงแนวทางในต่างประเทศ และค านึงถึงลักษณะเฉพำะของประเทศไทย เช่น  

– การมีสัดสว่นของรถจกัรยานยนตใ์นกระแสจราจรสูง  

– การรบกวนของการพัฒนาริมสายทาง  

– การมีจุดกลบัรถ   

• ท าการส ารวจความจุของถนน/ทางแยกตัวอย่าง เพื่อให้ครอบคลุมลักษณะการใช้งาน
ต่างๆ เพ่ือเป็นค่ามาตรฐานส าหรับการศึกษา TIA  

• การเปิดโอกาสให้แต่ละโครงการท าการส ารวจค่าจริงเพื่อเป็นทางเลือก และช่วยเพิ่ม
ความน่าเชื่อถือของค่ามาตรฐานต่อไป 

Training 1 : Traffic Impact Assessment: TIA ทฤษฎีการวิเคราะห์ความจ ุ
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ทฤษฎีกำรวิเครำะห์ควำมจุ 

• แนวคิดของ Highway Capacity Manual  
• อธิบายการไหลของจราจรด้วยตัวแปรหลักคือ Flow Speed และ Density  
• ระดับการให้บริการจะพิจารณาจากความเร็วเฉลี่ยของกระแสจราจรเทียบกับความเร็วอิสระ 

Training 1 : Traffic Impact Assessment: TIA ทฤษฎีการวิเคราะห์ความจ ุ
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ทฤษฎีกำรวิเครำะห์ควำมจุ: ถนน 

ระดับกำรให้บริกำร (LOS) ถนน Class 1 ถนน Class 2 

A 0.8 0.6 

B 0.65 0.45 

C 0.5 0.4 

D 0.4 0.3 

E 0.3 0.2 

Training 1 : Traffic Impact Assessment: TIA 

ท่ีมา : A Revised Version of the HCM 2010 Urban Streets Automobile LOS Methodology (2012) 

ตัวอย่างเกณฑ์การแบ่งระดับการให้บริการของถนนโดยใช้ค่าอัตราส่วน
ความเร็วเฉลี่ยต่อความเร็วอิสระ 

ทฤษฎีการวิเคราะห์ความจ ุ
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ทฤษฎีกำรวิเครำะห์ควำมจุ: ถนน 

Training 1 : Traffic Impact Assessment: TIA 

ปรับให้ง่ายย่ิงขึ้นโดยแบ่งออกเป็น 3 ช่วงการไหล  

• การไหลแบบอิสระ  

• การไหลช่วงเข้าสู่ความจุ  

• การไหลแบบตดิขัด 

𝑺 𝑽 = 𝑺𝟎 +
(𝑺𝟏 − 𝑺𝟎)(𝑽 − 𝑭)

(𝑪 − 𝑭)
           ; 𝑭 < 𝑽 ≤ 𝑪 

𝑆 𝑉 =
𝑆1

(1 +
𝑆1(𝑉 − 𝐶)

8𝑑𝐶
)

                        ; 𝑉 > 𝐶 

ปริมำณควำมต้องกำรเดินทำง (pcu/hr) 

ควำมเร็วเฉลี่ย (km/hr) 

F 

S0 

C 

S1 

ทฤษฎีการวิเคราะห์ความจ ุ
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ทฤษฎีกำรวิเครำะห์ควำมจุ: ทำงแยก 

• ทางแยกจ าแนกได้หลายประเภทตาม 
– การควบคุม: สัญญาณไฟ/ไม่มีสัญญาณไฟ  

– จ านวนขา: 3/4/วงเวียน 

• การวัดระดับการให้บริการคิดจากค่า v/c  

• การวิเคราะห์ความจุ ต้องใช้เทคนิคเฉพาะส าหรับแต่ละประเภท  

 

Training 1 : Traffic Impact Assessment: TIA 

กำรควบคุม จ ำนวนขำ วิธีกำร 

มีสัญญำณไฟ 3/4/วงเวียน ค่าอัตราการไหลอิ่มตัว / ค่าควาสูญเสีบเริ่มต้น 

ไม่มีสัญญำณไฟ 3/4/วงเวียน สมการเชิงเส้นอธิบายความสัมพันธ์ระหว่างจราจบนทางหลัก/ทางรอง 
สมการค านวณความจุโดยใช้ช่องว่างวิกฤต (Critical gap) 

ทฤษฎีการวิเคราะห์ความจ ุ
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ทฤษฎีกำรวิเครำะห์ควำมจุ: ทำงแยก 

• Austroads (2016) ได้แนะน าให้ใช้ค่าระดับความอิ่มตัวของการไหลที่ทาง
แยก (Degree of Saturation) หรือค่า v/c เป็นตัวชี้วัดผลกระทบของ
การพัฒนาโครงการ   

• ค่าความจุของทางแยก จะถูกค านวณโดย 
– ค่าอัตราการไหลอิ่มตัว (Saturation Flow Rate)   

– ค่าความสูญเสียช่วงต้น (Start-up Lost Time) 

Training 1 : Traffic Impact Assessment: TIA ทฤษฎีการวิเคราะห์ความจ ุ
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ทฤษฎีกำรหำควำมจุของทำงแยกแบบไม่มีสัญญำณไฟจรำจร: HCM(2000) 

 

Training 1 : Traffic Impact Assessment: TIA 

                                 𝑪𝒑 =
𝒒𝒎𝒆−𝒒𝒎(𝒕𝒄−𝒕𝒑)/(𝟑𝟔𝟎𝟎−𝒒𝒎𝒕𝒑)

(𝟏 − 𝒆−𝒒𝒎𝒕𝒇/(𝟑𝟔𝟎𝟎−𝒒𝒎𝒕𝒑))
                                   

ทฤษฎีการวิเคราะห์ความจ ุ
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ทฤษฎีกำรหำควำมจุของทำงแยกแบบไม่มีสัญญำณไฟจรำจร: TRRL(1976) 

Training 1 : Traffic Impact Assessment: TIA 

                                               𝒒𝒎 = 𝒒𝟎 +  𝒂𝒊𝒒𝒊                               

𝟒

𝒊=𝟏

 

โดยที่  𝑞𝑚  = ความจุของถนนสายรอง (pcu/hr) 

𝑞0 = ความจุสูงสุดที่เป็นไปได้บนถนนสายรอง (pcu/hr) 

𝑞𝑖  = อัตราการไหลของทิศทาง i บนถนนสายหลัก (pcu/hr)  

𝑎𝑖  = ค่าสัมประสิทธิ์ปรับลดจากการไหลของทิศทางหลัก i ที่ตัดการไหลของรถบนถนนสายรอง  
ทฤษฎีการวิเคราะห์ความจ ุ
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ทฤษฎีกำรหำควำมจุของวงเวียน: HCM(2000) 

Training 1 : Traffic Impact Assessment: TIA ทฤษฎีการวิเคราะห์ความจ ุ

𝒒𝒆,𝒎𝒂𝒙 =
𝒒𝒄𝒆

−𝒒𝒄𝒕𝒄
𝟑𝟔𝟎𝟎

𝟏−𝒆
−𝒒𝒄𝒕𝒇
𝟑𝟔𝟎𝟎

 

เมื่อ 𝑞𝑒 ,𝑚𝑎𝑥  คือ ปริมาณจราจรสูงสุดที่ก าลังเข้ามาภายในวงเวียน (คัน/ชม.) 

𝑞𝑐  คือ ปริมาณจราจรที่อยู่ภายในวงเวียน (คัน/ชม.) 

𝑡𝑐  คือ ระยะเวลาระหว่างยานพาหนะวิกฤติ (วินาที) ควรมีค่าประมาณ 4.1 – 4.6 วินาที 

𝑡𝑓  คือ ระยะเวลาระหว่างยานพาหนะที่ติดตามกัน (วินาที) ควรมีค่าประมาณ 2.6 - 3.1 
วินาที 
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T I A  

Training and Workshop 1 

• การส ารวจการดึงดดูการเดินทาง 
• การส ารวจความจขุองถนน 
• แนวทางการก าหนดค่าดชันี ตวัแปร 
พารามิเตอรใ์นการศึกษาวิเคราะห์
ผลกระทบ 

หวัข้อการอบรม 

 ทฤษฎกีารวเิคราะหค์วามจ ุ

 การส ารวจและการวเิคราะหข์อ้มลูเบือ้งตน้ 

 การหาคา่พารามเิตอร ์

 การประยกุตใ์ชเ้พือ่วเิคราะหค์วามจ ุ
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กำรส ำรวจและกำรวิเครำะห์ข้อมูลเบื้องต้น 

• ส ารวจภาคสนามเพ่ือเก็บข้อมูลจราจรที่จ าเป็นส าหรับการวิเคราะห์ค่า
ความจุ  

• การคัดเลือกจุดส ารวจให้ครอบคลุม 

การส ารวจและการวิเคราะห์ขอ้มลูเบื้องต้น 

Training 1 : Traffic Impact Assessment: TIA 

รูปแบบถนน 

จ ำนวนช่องจรำจร 

กำรรบกวนกระแสจรำจร 

สัดส่วนรถจักรยำนยนต์ 

รูปแบบทำงแยก 

รูปแบบกำรควบคุมทำงแยก  
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กำรส ำรวจและกำรวิเครำะห์ข้อมูลเบื้องต้น 

การส ารวจและการวิเคราะห์ขอ้มลูเบื้องต้น 

ทำงแยก (12 จุด) 

มีสัญญำณไฟ ไม่มีสัญญำณไฟ 

ปริมำณ 
จยย.สูง 

ปริมำณ 
จยย.ต่ ำ 

ปริมำณ 
จยย.สูง 

ปริมำณ 
จยย.ต่ ำ 

สามแยก 
สี่แยก 
วงเวียน 

สามแยก 
สี่แยก 
วงเวียน 

สามแยก 
สี่แยก 
วงเวียน 

สามแยก 
สี่แยก 
วงเวียน 

ถนน (8 จุด) 

เขตเมือง ทำงหลวง 

อัตรำกำร 
รบกวนสูง 

อัตรำกำร 
รบกวนต่ ำ 

อัตรำกำร 
รบกวนสูง 

อัตรำกำร 
รบกวนต่ ำ 

2 ช่องจราจร 
4 ช่องจราจร 
6 ช่องจราจร 

2 ช่องจราจร 
4 ช่องจราจร 
6 ช่องจราจร 

2 ช่องจราจร 
4 ช่องจราจร 
ขึ้นไป 

2 ช่องจราจร 
4 ช่องจราจร 
ขึ้นไป 

Training 1 : Traffic Impact Assessment: TIA 
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กำรส ำรวจและกำรวิเครำะห์ข้อมูลเบื้องต้น 

• ค่ำพำรำมิเตอร์หลักของถนน ประกอบด้วย  
– ความเร็วอิสระ (Free flow speed)  
– ปริมาณการไหลสูงสุดที่ความเร็วอิสระ   
– ความจุ (Capacity)  
– ความเร็วที่ปริมาณการไหลเท่ากับความจุ (Speed at capacity) 

• ค่ำพำรำมิเตอร์ของทำงแยก 
– มีสัญญำณไฟจรำจร: อัตราการไหลอิ่มตัว (Saturation flow) และ ความ

สูญเสียช่วงเริ่มต้น (Start-up lost time) 
– ไม่มีสัญญำณไฟจรำจร: ระยะห่างระหว่างคันวิกฤต (Critical headway) และ 

ระยะในการเคลื่อนตามกัน (Follow-up headway) และพารามิเตอร์ของ
สมการเส้นตรง (ai)  

การส ารวจและการวิเคราะห์ขอ้มลูเบื้องต้น Training 1 : Traffic Impact Assessment: TIA 
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กำรส ำรวจค่ำพำรำมิเตอร์ของถนน 

• ส ารวจค่าปริมาณการไหลและความเร็วเฉลี่ยของกระแสจราจร เพื่อสร้าง 
Speed-Flow Curve 

• ต้องส ารวจให้ครอบคลุมสภาพจราจรที่เบาบาง หนาแน่น จนถึงติดขัด  
• กำรส ำรวจปริมำณจรำจร แบบ MB Count -> อัตรำกำรไหล   

– นับจ านวนรถแยกตามประเภท ทุกช่วงเวลา 3-5 นาที  
– ปรับเป็นค่า PCU โดยใช้ค่า PCE   
– ปรับเป็นอัตราการไหลต่อชั่วโมง (pcu/hr)  

• กำรสุ่มส ำรวจควำมเร็วของยวดยำน -> ควำมเร็วเฉลี่ยแบบ Space-mean 
speed  
– จับเวลาในการเดนิทางผ่านช่วงถนนในระยะท่ีเหมาะสม เช่น ถนนในเมือง 30-50 เมตร 

ทางหลวง 80-100 เมตร 
– น าระยะเวลามาหาค่าเฉลีย่ ( 𝑡 ) 

– ความเร็วเฉลี่ย = 
𝑠

𝑡 
 

การส ารวจและการวิเคราะห์ขอ้มลูเบื้องต้น Training 1 : Traffic Impact Assessment: TIA 
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กำรส ำรวจค่ำพำรำมิเตอรข์องทำงแยก 

• ส ารวจค่าปริมาณการไหลในแต่ละขาของทางแยก 

• ต้องส ารวจในช่วงปริมาณจราจร หนาแน่น จนถึงติดขัด   

• กำรส ำรวจปริมำณจรำจร แบบ TMC -> อัตรำกำรไหล   
– นับจ านวนรถแยกตามประเภท ทุกช่วงเวลา 3-5 นาที  

– ปรับเป็นค่า PCU โดยใช้ค่า PCE   

– ปรับเป็นอัตราการไหลต่อชั่วโมง (pcu/hr)  

• กำรจับเวลำขณะรถเคลื่อนออกจำกแยก -> อัตรำกำรไหลอิ่มตัว และ 
Lost time 

การส ารวจและการวิเคราะห์ขอ้มลูเบื้องต้น Training 1 : Traffic Impact Assessment: TIA 
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T I A  

Training and Workshop 1 

• การส ารวจการดึงดดูการเดินทาง 
• การส ารวจความจขุองถนน 
• แนวทางการก าหนดค่าดชันี ตวัแปร 
พารามิเตอรใ์นการศึกษาวิเคราะห์
ผลกระทบ 

หวัข้อการอบรม 

 ทฤษฎกีารวเิคราะหค์วามจ ุ

 การส ารวจและการวเิคราะหข์อ้มลูเบือ้งตน้ 

 การหาคา่พารามเิตอร ์

 การประยกุตใ์ชเ้พือ่วเิคราะหค์วามจ ุ
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กำรหำค่ำพำรำมิเตอร์: ถนน 

• น า Speed-Flow Curve มาหาค่าพารามิเตอร์หลักคือ 
– ความเร็วอิสระ (Free flow speed)  

– ปริมาณการไหลสูงสุดที่ความเร็วอิสระ   

– ความจุ (Capacity)  

– ความเร็วที่ปริมาณการไหลเท่ากับความจุ (Speed at capacity) 

• สามารถแบ่งการไหลออกเป็น 3 ช่วงคือ   
– การไหลแบบอิสระ (A-B) 

– การไหลช่วงเข้าสู่ความจุ (C-D) 

– การไหลแบบติดขัด (E)  

 
การหาค่าพารามิเตอร์ Training 1 : Traffic Impact Assessment: TIA 
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กำรหำค่ำพำรำมิเตอร์: ถนน 

• ตัวอย่างการหาค่าพารามิเตอร์ของถนนในเมือง 4 ช่องจราจร 

การหาค่าพารามิเตอร์ 

0

10

20

30

40

50

60

0 200 400 600 800 1000 1200 1400

Lane 2 

Series1

S0 

S1 

F C 

𝑺 𝑽 = 𝑺𝟎 +
(𝑺𝟏 − 𝑺𝟎)(𝑽 − 𝑭)

(𝑪 − 𝑭)
           ; 𝑭 < 𝑽 ≤ 𝑪 

𝑆 𝑉 =
𝑆1

(1 +
𝑆1(𝑉 − 𝐶)

8𝑑𝐶
)

                        ; 𝑉 > 𝐶 

Training 1 : Traffic Impact Assessment: TIA 
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กำรหำค่ำพำรำมิเตอร์: ทำงแยกแบบมีสัญญำณไฟ 

• ตัวอย่างการหาค่าพารามิเตอรข์องสามแยก 

การหาค่าพารามิเตอร์ 

1 2 3 4 5 6 7 8 9

1 0.08 0.06 0.08 0.06 0.06 0.05 0.07 0.07 0.07

2 0.11 0.09 0.1 0.09 0.08 0.08 0.12 0.11 0.15

3 0.14 0.15 0.13 0.12 0.12 0.12 0.16 0.13 0.18

4 0.16 0.17 0.15 0.15 0.14 0.14 0.19 0.16 0.21

5 0.19 0.22 0.17 0.17 0.17 0.17 0.23 0.2 0.22

6 0.21 0.25 0.2 0.21 0.2 0.2 0.27 0.23 0.3

7 0.22 0.29 0.22 0.24 0.22 0.22 0.28 0.25 0.32

8 0.25 0.32 0.24 0.3 0.23 0.25 0.3 0.27 0.34

9 0.27 0.35 0.27 0.31 0.25 0.27 0.32 0.34 0.36

10 0.3 0.37 0.29 0.33 0.31 0.3 0.37 0.36 0.37

Lost time 7 2 6 0 5 3 8 5 8

Headway 2.25 3.75 2.25 3.75 2.25 2.75 2.75 2.75 3.25

ℎ =  𝑡8 − 𝑡4 /4 

𝐿 = 𝑡4−4h 

𝑆 =
3600

ℎ
 

Training 1 : Traffic Impact Assessment: TIA 
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กำรหำค่ำพำรำมิเตอร:์ ทำงแยกแบบไม่มสีัญญำณไฟ 

• ตัวอย่างการหาค่าพารามิเตอรข์องวงเวียน 

การหาค่าพารามิเตอร์ 

Qc Qe

432 190

692 286

708 342

814 448

820 490

808 528

894 448

734 356

690 440

732 396

684 446

656 464

540 338

Qc Qe

814 448

820 490

808 528

894 448

qc Thailand FHWA Thailand Linear Actual

700 536 565 440

800 487 510 528

900 442 455 448

Training 1 : Traffic Impact Assessment: TIA 
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ผลกำรวิเครำะห์ควำมจุของถนน 

การหาค่าพารามิเตอร์ 

ประเภท 
จ ำนวน
ช่อง

จรำจร 

ควำมเร็ว
อิสระ 

(km/hr) 

รวม ช่องจรำจร 1 ช่องจรำจร 2 ช่องจรำจร 3 

ความจุ 
(pcu/hr) 

ความเร็ว
ท่ีความจ ุ
(km/hr) 

ความจ ุ
(pcu/hr) 

ความเร็ว
ท่ีความจ ุ
(km/hr) 

ความจ ุ
(pcu/hr) 

ความเร็ว
ท่ีความจ ุ
(km/hr) 

ความจ ุ
(pcu/hr) 

ความเร็ว
ท่ีความจุ 
(km/hr) 

เมือง รบกวนต่ ำ 2 40  1,570*  25 1,000  25     

เมือง รบกวนสูง 2 25  1,710*  15 1,300  17     

เมือง รบกวนต่ ำ 4 50 2,400  40 1,100  36 1,200  40   

เมือง รบกวนสูง 4 30 2,520  23 1,100  25 1,600  21   

เมือง รบกวนต่ ำ 6 60  3,520  37 1,000  30 1,900  41 1,400  38 

เมือง รบกวนสูง 6 50 3,550  13 1,300  11 1,500  18 1,000  8 

ทำงหลวง 2 50  3,600*  30 2,000  30     

ทำงหลวง 6 100 2,900  56 1,000  43 1,100  58   900  66 

Training 1 : Traffic Impact Assessment: TIA 
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ผลกำรวิเครำะห์ควำมจุของถนน 

การหาค่าพารามิเตอร์ 
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Demand (PCU/hr) 

ทางหลวง 2L 
ทางหลวง 4 L 
ถนนในเมืองรบกวนสูง 2 L 
ถนนในเมืองรบกวนต่ า 2 L 
ถนนในเมืองรบกวนสูง 4 L 
ถนนในเมืองรบกวนสูง 6 L 
ถนนในเมืองรบกวนต่ า 4-6 L 

Training 1 : Traffic Impact Assessment: TIA 
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ผลกำรวิเครำะห์ควำมจุของทำงแยกมีสัญญำณไฟ 

การหาค่าพารามิเตอร์ 

ไปถนนลาดพร้าว

ไปถนนรามอินทรา

ไปบางกะปิไปถนนงามวงศ์วาน

1,292 PCU
1,618 PCU
     PCU

     PCU

     PCU

     PCU

     PCU

1634 PCU

     PCU
     PCU

     PCU     PCU      PCU

     PCU1,321 PCU - PCU

เฟสสญัญำณไฟ ระยะเวลำสญูเสีย 
 วินำที 

6.4

5.8

5.3

7.1

Saturation flow (PCU)

Training 1 : Traffic Impact Assessment: TIA 
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ผลกำรวิเครำะห์ควำมจุของวงเวียนไม่มีสัญญำณไฟ 

การหาค่าพารามิเตอร์ 

0

200

400

600

800

1000

1200

0 200 400 600 800 1000 1200 1400

ปร
ิมำ

ณ
จร

ำจ
รบ

นถ
นน

สำ
ยร

อง
 (P

CU
/h

r) 

ปริมำณจรำจรบนถนนสำยหลัก (PCU/hr) 

FHWA
Thailand Linear
Germany
UK
ข้อมูลจริง 

Training 1 : Traffic Impact Assessment: TIA 
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ผลกำรวิเครำะห์ควำมจขุองวงเวียนมีสัญญำณไฟ 

การหาค่าพารามิเตอร์ 

เฟสสญัญำณไฟ ระยะเวลำสญูเสีย 
 วินำที 

3.29

5.14

6.51

3.95

Saturation flow (PCU)
- ไม่สามารถหาค่า 

saturation flow ได้

1,575
1,891

1,712
1,815

1,723

1,810

1,600

1,642
1,791

1,641

1,6881,490

1,800

1,672
1,538

-
1,823

1,510

1,685
1,371

1,662
-

2,0952,203

ไปปิ นเกล้า

ไปนนทบุรี

ไปสะพานพระรามห้าไปบางบัวทอง

Training 1 : Traffic Impact Assessment: TIA 
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ค่ำมำตรฐำนส ำหรับถนน 

• ใช้ค่าความเร็วเฉลี่ยในการแสดงผลกระทบ และเพื่อให้ง่ายต่อการปฏิบัติจะมีเพียง 3 ระดับคือ 

• ควำมเร็วเฉลี่ยอยู่ในช่วง 0.8-1.0 เท่ำของควำมเร็วอิสระ เป็นช่วงที่ระดับการให้บริการดี จึงพิจารณาได้ว่าไม่มี
ผลกระทบกับการจราจร   

• ควำมเร็วเฉลี่ยอยู่ในช่วง 0.5-0.8 เท่ำของควำมเร็วอิสระ เป็นช่วงที่ระดับการให้บริการปานกลาง จึงพิจารณาได้ว่าเริ่ม
เกิดผลกระทบกับการจราจร     

• ควำมเร็วเฉลี่ยต่ ำกว่ำ 0.5 เท่ำของควำมเร็วอิสระ เป็นช่วงที่ระดับการให้บริการเริ่มแย่ และควรมีมาตรการเพื่อลด
ผลกระทบ 

การหาค่าพารามิเตอร์ 

ประเภทถนน 
ปริมำณจรำจร

ที่ S0 
ปริมำณจรำจร

ที่ 0.8*S0 
ปริมำณจรำจร

ที่ 0.5*S0 
ควำมจุ 

ทางหลวง 2 ช่องจราจร 800 1,280 2,000 2,000 

ทางหลวง 4 ช่องจราจรข้ึนไป  800 900 1,130 1,000 

ถนนในเมือง รบกวนสูง 2 ช่องจราจร 500 800 1,080 1,000 

ถนนในเมือง รบกวนต่ า 2 ช่องจราจร 500 750 1,080 1,000 

ถนนในเมือง รบกวนสูง 4 ช่องจราจรข้ึน
ไป 

600 1,100 1,300 1,200 

 

Training 1 : Traffic Impact Assessment: TIA 
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ค่ำมำตรฐำนส ำหรับทำงแยก 

• เพื่อลดความซับซ้อน ที่ปรึกษาเสนอให้แบ่งระดับผลกระทบของโครงการเป็น 3 ระดับ  

• ระดับต่ า ไม่มีผลกระทบ  

• ระดับปานกลาง เริ่มมีผลกระทบแต่ยังไม่รุนแรง  

• ระดับสูง ผลกระทบมากจ าเป็นต้องมีมาตรการลดผลกระทบ  

การหาค่าพารามิเตอร์ 

ระดับผลกระทบ ค่ำ v/c 

ไม่ม ี < 0.6  

ปานกลาง 0.6-0.9 

สูง > 0.9 

Training 1 : Traffic Impact Assessment: TIA 
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ค่ำมำตรฐำนส ำหรับทำงแยกแบบมีสัญญำณไฟจรำจร 

การหาค่าพารามิเตอร์ 

รูปแบบ MC ทิศทำง S L (sec) ทิศทำง S L (sec) ทิศทำง S L (sec) ทิศทำง S L (sec) 

สี่แยก 
สูง TL 1,100 3.3 T 1,500 5.8 TR 1,500 5.8 R 1,500 5.3 

ต่ า       T 1,900 3.8     R 1,900 3.3 

สำม
แยก 

สูง       T 1,250 5.2     R 1,250 5.2 

ต่ า TL 1,800 4.9 T 1,900 4.6       R 1,500 4.6 

วงเวียน 
สูง Te 1,500 3.5               

ต่ า Te 1,800 4.4 Tc 1,600 5.6           

Training 1 : Traffic Impact Assessment: TIA 
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ค่ำมำตรฐำนส ำหรับทำงแยกแบบไม่มีสัญญำณไฟจรำจร 

การหาค่าพารามิเตอร์ 

สัมประสิทธิ  
สำมแยก 

สี่แยก 
วงเวียน 

Low MC High MC Low MC High MC 

tc 5.0 5.0 

ไม่พิจารณา 

5.0 

tf 3.0 3.0 3.5 

tp 1.8 1.8   
 

สัมประสิทธิ  
สำมแยก สี่แยก วงเวียน 

Low MC High MC Low MC High MC Low MC High MC 

q0 750 850 800 800 950 

a1 -0.2 -0.2 -0.2 -0.3 -0.7 -0.55 

a2 -0.3 -0.3 -0.3 -0.3 

  

a3 -0.15 -0.15 -0.3 -0.3 

a4 -0.5 -0.5 -0.5 -0.5 

 

วิธีกำรของ HCM 2000 

วิธีกำรของ TRRL(1976) 

Training 1 : Traffic Impact Assessment: TIA 
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ค่ำมำตรฐำนส ำหรับทำงแยกแบบไม่มีสัญญำณไฟจรำจร 

การหาค่าพารามิเตอร์ 
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อัตรำกำรไหลบนถนนสำยหลัก (pcu/h/lane) 

สามแยก Low MC 
สามแยก High MC 
สี่แยก Low MC 
สี่แยก High MC 

ค่าแนะน าส าหรับความจุบนถนนสายหลักและสายรอง 

Training 1 : Traffic Impact Assessment: TIA 
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T I A  

Training and Workshop 1 

• การส ารวจการดึงดดูการเดินทาง 
• การส ารวจความจขุองถนน 
• แนวทางการก าหนดค่าดชันี ตวัแปร 
พารามิเตอรใ์นการศึกษาวิเคราะห์
ผลกระทบ 

หวัข้อการอบรม 

 ทฤษฎกีารวเิคราะหค์วามจ ุ

 การส ารวจและการวเิคราะหข์อ้มลูเบือ้งตน้ 

 การหาคา่พารามเิตอร ์

 การประยกุตใ์ชเ้พือ่วเิคราะหค์วามจ ุ
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กำรประยุกต์ใช้เพื่อวิเครำะห์ควำมจุถนน 

 ใช้ไฟล์ Excel ท า workshop ประมาณ 30 นาที   

 การสร้างกราฟของตัวแปรที่สนใจและวิเคราะห์ Regression  

 การค านวณ Average Headway และ Start-up lost time 

 การค านวณ Space mean speed และ สร้าง Speed-Flow Curve 

การประยุกต์ใช้เพื่อวเิคราะห์ความจ ุ Training 1 : Traffic Impact Assessment: TIA 
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T I A

Training and Workshop 1

• การส ารวจการดึงดดูการเดินทาง
• การส ารวจความจขุองถนน
• แนวทางการก าหนดค่าดชันี ตวัแปร 
พารามิเตอรใ์นการศึกษาวิเคราะห์
ผลกระทบ

หวัข้อการอบรม

 กระบวนการท า TIA

 การใชง้าน Trip Rates (อตัราการเกดิการเดนิทาง)

 การใชง้าน Capacity (ความจถุนน)
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กระบวนการท า TIA

Training 1 : Traffic Impact Assessment: TIA
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การใช้งาน Trip Rates (อัตราการเกิดการเดินทาง)

Training 1 : Traffic Impact Assessment: TIA

ตัวอย่าง

Trip 
Generation

(การเกิดการ
เดินทาง)

ประเภทอาคาร: โรงแรม
จ านวน ยูนิต: 100 ยูนิต
Trip Rates: 8.26

Trip Generation: 100x8.26 = 826 
คันต่อชั่วโมงเร่งด่วน

ประเภทอาคาร ระดับ
กทม.และ
ปริมณฑล

หน่วย

หมู่บ้าน 1 3.06 PCU/หลัง

คอนโด 2 1.77 PCU/ห้อง

โรงแรม 2 8.26 PCU/ห้อง

ร้านอาหาร 2 0.20 PCU/พื้นที่ใช้สอย (ตร.ม.)

ตลาด 2 0.17 PCU/พื้นที่ใช้สอย (ตร.ม.)

ห้างสรรพสินค้า 1 0.12 PCU/พื้นที่ใช้สอย (ตร.ม.)

ห้างค้าปลีก 2 0.32 PCU/พื้นที่ใช้สอย (ตร.ม.)

ส านักงาน 2 0.25 PCU/พื้นที่ใช้สอย (ตร.ม.)

นิคมอุตสาหกรรม 1 20.02 PCU/พื้นที่ดิน (ไร)่

โรงเรียนประถม 3 0.22 PCU/พื้นที่ใช้สอย (ตร.ม.)

มัธยมศึกษา 2 0.06 PCU/พื้นที่ใช้สอย (ตร.ม.)

มหาวิทยาลัย 2 39.05 PCU/พื้นที่ดิน (ไร)่

โรงพยาบาล 1 17.14 PCU/เตียง

หอประชุม 1 0.11 PCU/พื้นที่ใช้สอย (ตร.ม.)

Classify Level 
of Impact

(จัดระดับ
ผลกระทบ)

~ 
50~300

~300
~50

xx จ านวนรถเป็นคันในชัว่โมงเร่งด่วน

ตัวอย่าง
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การใช้งาน Capacity (ความจุถนน)

Training 1 : Traffic Impact Assessment: TIA

Urban Street 
(ถนนในเมือง)

ตัวอย่าง

V/C = 0.95 
ความจุถนน 800 คัน/ชม.

SITE V/C = 0.85
ความจุทางแยก 
3200 คัน/ชม

Junction Capacity (ความจุทางแยก)

Link Capacity (ความจุช่วงถนน) หลังจากการค านวณ สิ่งที่ได้คือ ค่า V/C และความจุของถนน ที่ระบุว่าถนน
ดังกล่าวสามารถรับการจราจรได้กี่คันที่เหมาะสมกับประเภทของถนนนั้นๆ 


